
Nouveautés
www.roco.cc

2023



Nouveau système de numérotation des articles

7 3 0 0 0 4 7

Groupe d‘articles Numéro progressif

Écartement des voies/
Conception technique

4 0 Accessoires

1 0 Électronique

En même temps que nous vous présentons notre programme de nouveautés 
2023, nous introduisons notre nouveau système de numérotation des articles. 
Afin que vous puissiez trouver votre modèle préferé avec la technique associée 
le plus rapidement possible, nous l‘avons conçu de manière aussi simple que 
possible. Pendant une période transitoire, les anciens numéros d‘article ROCO 
éprouvés seront utilisés en parallèle. 

Groupes d‘articles en détail

4 H0e: DC

5 H0e: DCC, DCC son

8 TT: DC

9 TT: DCC, DCC son

0 H0: DC

1 H0: DCC, DCC son

2 H0: AC

Écartement/Conception  
technique en détail

6 1 Voitures Start

6 2 Voitures

6 5 Wagons de marchandises Start

6 6 Wagons de marchandises 

7 1 Locomotives à vapeur

7 3 Locomotives diesel

7 5 Locomotives électriques

7 7 Automotrices

5 3 Coffrets de départ «Premium»

5 7 Coffrets de train «Premium»

5 5 Coffrets de train

5 1 Coffrets de départ
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Chers amis des chemins de fer miniatures ROCO,

avec la publication de ce catalogue de nouveautés, nous sortons encore d'une année turbulente. 
Les évènements autour du virus Corona, mais aussi une guerre en plein cœur de l'Europe, pla-
cent l'ensemble de l'économie devant de grands défis. Pour nous aussi, l'approvisionnement 
en composants électroniques et le transport de nos produits n'ont pas été facilités. L'augmen-
tation massive des délais de livraison des composants et la multiplication des coûts dans tous 
les domaines nous obligent à agir en permanence. Nous tenons donc à vous remercier d'autant 
plus pour votre fidélité et votre attachement à la marque ROCO, qui est la plus grande motiva-
tion de nos plus de 1000 collaborateurs et collaboratrices.

Néanmoins, nous nous efforçons à nouveau de vous présenter des modèles exceptionnels en 
2023! L'un d'entre eux est certainement la livraison de la toute nouvelle locomotive à vapeur 
P8 ou série 38. Suite aux nombreux encouragements et demandes de nos clients, nous avons 
décidé de placer ce modèle dans notre gamme d'édition spéciale. L'aspect visuel complexe et 
la multitude de fonctions numériques dans les versions sonores vous charmeront dès le premier 
coup d'œil.

Avec le modèle de la locomotive diesel série 288 en double traction, qui fait également partie 
de la gamme d'édition spéciale, nous répondons à un souhait maintes fois exprimé par nos 
fans. Les gravures délicates, les pièces appliquées ainsi que les deux moteurs et décodeurs 
sonores n'ont rien à envier à l’original en grandeur réelle! Pour les amis des chemins de fer su-
isses, la version courte de la Re 4/4 est un modèle contemporain incontournable à l’échelle H0. 
Regardons vers la République tchèque et les pays voisins, où les locomotives diesel de la série 
T466.2 sont encore en service aujourd'hui: Pour nous, c'est une raison suffisante pour rendre 
hommage à ce véhicule particulier.

Comme le temps n'épargne pas les modèles ROCO, de nombreux détails ont été remaniées 
sur le plan technique et visuel. Mentionnons ici des modèles comme la T3 prussienne ou la 
locomotive électrique de la série TRAXX 1. Avec les mises à jour constantes de la gamme, 
nous tenons notre promesse de maintenir notre portefeuille aussi innovant et contemporain 
que possible.

Nous ne voulons pas trop vous en dévoiler et vous souhaitons beaucoup de plaisir avec nos 
nouveautés!

Cordialement, votre équipe ROCO
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»

Des visages dans les coulisses du modélisme ferroviaire

Lors de la réalisation des planches d'impres-
sion, même les locomotives publicitaires les 
plus élaborées sont reproduites à petite échelle. 
Beaucoup de travail manuel permet ainsi un 
graphisme impeccable.

En tant que chef de produit, j'essaie d'être le 
plus proche possible du client et également à la 
pointe de la technologie, afin de pouvoir conce-
voir un programme équilibré et plaisant. Dans l'entrepôt d'échantillons, je gère les trésors 

de notre entreprise vieille de plus de 60 ans. Je sais 
exactement où chacun de nos articles a sa place.

Lors de la préparation des produits, je reprends 
tous les détails du véhicule à l'échelle réelle - 
même l'adresse doit être pafaitement conforme 
au véhicule réel.

En tant que concepteur, je réalise les véhicules 
ferroviaires à l'échelle les plus compliqués. Un 
véritable casse-tête pour obtenir un produit 
parfait.

Q u'il s'agisse d'un catalogue ou d'un embal-
lage, il faut toujours susciter le plus d'émotions 
possibles. Le marketing me permet de m'épa-
nouir sur le plan de la créativité et du design.

Rejoignez-nous ! Devenez-vous aussi un membre de notre team! 
Réjouissez-vous de découvrir des activités passionnantes, des  

projets intéressants et de nombreuses expériences!
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H0

»

Á VAPEUR
Locomotives
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H0
Locomotives à vapeur 

BBÖ

76060

Q1/2020

78331

70331

70330

Locomotive à vapeur 310.20

II

248

R2

Q1/2023

Photomontage

4Commande finement travaillée
4Roues à rayons en métal aux normes NEM Finescale
4Portes de la boîte à fumée qui s'ouvrent

En raison de l'augmentation du poids des trains express, l'ingénieur Dr. h.c. Gölsdorf, le plus important construc-
teur de locomotives à vapeur autrichiennes, développa en 1908 la nouvelle locomotive série 310 pour trains ex-
press. Si les 11 premières machines furent livrées en version à vapeur humide, les 90 autres exemplaires de ce 
type furent mis en service en tant que locomotives à vapeur surchauffée et utilisés par le kkStB principalement 
sur les lignes Nord, Franz-Josefsbahn et Westbahn entre Vienne et Salzbourg pour le service de trains voyageurs 
de qualité. La "tôle russe brillante", appelée brièvement "tôle bleue", était une alternative à la tôle apprêtée et 
peinte dans les premières époques ferroviaires. Elle n'était utilisée que pour les zones à fort rayonnement de 
chaleur, comme les revêtements des chaudières et des cylindres. Des photos en noir et blanc laissent penser 
que les locomotives de la série 310 avaient également reçu des revêtements en "tôle bleue". L'habillage de la 
boîte à fumée peint en noir donne un accent particulier à la couleur. 

DC

AC

DCC

10

11

11

5/2

5/2

5/2

NEM 652
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H0

Q1/202070048

70047

Locomotive à vapeur 52.1591

III-IV

265

R2

LED

Q3/2023

Photomontage

4Variante avec tender combiné cuve/cabine et éjecteur Giesl
4Bielles d'entraînement et d'accouplement en fonte injectée
4Modèle en dernier état de fonctionnement

Plus de 1100 locomotives de la série 52 furent fabriquées par l'usine de locomotives de 
Vienne-Floridsdorf. Il en restait 113 en Autriche à la fin de la guerre. Des améliorations 
furent apportées à de nombreuses locomotives, comme par exemple l'installation d'une 
cabine sur certains cuve-tenders, ce qui permit d'aménager un compartiment pour le chef 
du train. À la fin de l'ère des locomotives à vapeur, il y eut des variations individuelles de la 
livrée sur certaines 52, à l'initiative du personnel. La société de traction de trains "Strasshof 
an der Nordbahn" avait dans sa chaufferie quelques-unes de ces locomotives à vapeur 
"multicolores", qui n'étaient pas atypiques pour l'époque. Les derniers exemplaires ont été 
mises hors de service en 1976 et faisaient ainsi partie des dernières locomotives à vapeur 
sur le réseau à voie normale des ÖBB.

ÖBB

DC

DCC

10

11

7/2

7/2

NEM 652

Cab
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H0
Locomotives à vapeur  

ÖBB

Locomotive à vapeur 77.28

IV

153

R2

LED

Photomontage

PluX22

76060

Q1/2020

78084

70084

70083

Q4/2023

4Modèle avec éjecteur Giesl
4Roues très fines avec boudins bas
4Bielles d'entraînement et d'accouplement en fonte injectée
4En mode numérique avec éclairage du moteur et poste de conduite commutables

Au début des années 1970, Linz était encore un eldorado pour les locomotives à vapeur, avec les 
séries 50, 52, 77 et 93. Un groupe de jeunes gens - plus tard cofondateurs de la Société autri-
chienne pour l'histoire des Chemins de fer - s'est mis à optimiser l'aspect de certaines locomotives 
à vapeur. La 77.66 devint une pièce remarquée en matière de peinture. Elle reçut une livrée "Län-
derbahn", avec la chaudière noire, les réservoirs à eau et le poste de conduite en vert, les roues 
rouges, les bandages et les anneaux de la chaudière brillants. La locomotive est vite devenue un 
sujet de photo convoité des fans des chemins de fer.
La 77.28, qui se joignit plus tard, a reçu l'apparence colorée comparable à celle de la 77.66 et a 
également fait objet d'une attention particulière en tant que sujet de photo. Elle a longtemps con-
servée son apparence, alors qu'elle était déjà la propriété de l'ÖGEG.

DC

AC

DCC

3/1

3/1

3/1

n:
formvarianteformvariante update

n:
konstruktion

neu

update
n:
formvariante

n:
konstruktion

neu

Kataloggröße:
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H0
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H0
Locomotives à vapeur  

Locomotive à vapeur 555.022

III-IV

265

R2

Photomontage

7110001

7100001

Q2/2023

DC

DCC

4Modèle finement détaillé avec de nombreuses pièces rapportées
4Essieux et roues en métal finement reproduits

10

11

7/2

7/2

NEM 652

ČSD

LED
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H0

Locomotive à vapeur série 354.1

III

153

R2

LED

Photomontage

PluX22

Q1/202070080

70079

Q2/2023

4Chaudière avec dôme de vapeur simple et éjecteur Giesl
4Tampons métalliques
4Bielles d'entraînement et d'accouplement en fonte injectée
4Éclairage du poste de conduite et moteur commutables en mode numérique

En 1912, la "k.k. private Südbahn-Gesellschaft" a commandé une locomotive avec tender pour le 
service des trains de voyageurs lourds afin de remplacer les locomotives de la série 229, devenues 
trop faibles. L'usine de locomotives de la "Staats-Eisenbahn-Gesellschaft" a alors développé la 
série 629 à vapeur chaude, première locomotive avec tender au monde avec la disposition des 
essieux Pacific 2'C1'. La première 629 a été livrée à la Südbahn-Gesellschaft en 1913 et d'autres 
ont suivi dans trois autres séries les deux années suivantes. L'expérience extraordinairement bonne 
avec cette série a incité les Chemins de fer d'État impériaux et royaux autrichiens à acheter d'autres 
locomotives jusqu'à la fin de la monarchie en 1918.

DC

DCC

3/1

3/1

ČSD

n:
formvarianteformvariante update

n:
konstruktion

neu

update
n:
formvariante

n:
konstruktion

neu

Kataloggröße:
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H0

C’est au tournant du 20e siècle que le réseau ferroviaire des chemins de fer nationaux  
prussiens était à son maximum. Des trains gérées par les chemins de fer nationaux prussiens 
ont circulé de Saarbruck au Sud-Ouest à Eydtkuhnen au Nord-Est et de Katowice en Haute 
Silésie jusqu'à la frontière danoise. Les paysages de Prusse comptaient de vastes plaines, 
mais également de la moyenne montagne, comme par exemple l’Eifel, le Harz et le Bergische 
Land. Les lignes vallonnées de ces régions mettaient les locomotives à rude épreuve.

 Un jalon dans le développement des locomotives pour les trains de voyageurs prussiens 
a été posé en 1906 : la P 8, comme a plus tard été appelée la série 38 à l’Est et à l’Ouest, 
a pris du service. Robert Garbe, chargé des locomotives de la direction des chemins de 
fer prussiens à Berlin, était responsable du développement de cette machine réussie. La 
nouvelle technique de la vapeur chaude a permis d'obtenir une rentabilité et une efficacité 
exceptionnelles pour l’époque. La locomotive ne présentait aucune extravagance 
technique, ce qui a peut-être été le secret de sa réussite. Les P 8 se caractérisaient par 
l’écart important entre les essieux couplés médians et arrière. Les usines allemandes à 
elles seules ont construit jusqu’en 1923 plus de 3 700 exemplaires de ces machines à 
triple attelage et utilisation variée, en comptant les modèles fabriqués en Roumanie, on 
arrive quasiment à 4 000 locomotives P 8.

 Tout comme leur nombre, leur apparence a largement varié au fil des années : pas de 
déflecteurs, des déflecteurs de petite taille ou des grands déflecteurs, dans la Bundesbahn 
comme dans la Reichsbahn, un éjecteur Giesl à la place d’une cheminée ronde dans la DDR 
ainsi que des compartiments à fumées rivetés, puis soudés, les variantes ne manquent 
pas. La locomotive à vapeur, désignée plus tard par BR 3810–40, fournissait 880 kW 
(1180 ch), pesait, avec le tender entièrement chargé, environ 130 t et se déplaçait à une 
vitesse de 100 km/h en marche avant et 50 km/h en marche arrière.

 La P 8 pouvait être utilisée universellement et on pouvait la trouver devant tous les types 
de trains. Après les troubles des deux guerres mondiales, elle a été utilisée par pratique-
ment toutes les administrations ferroviaires. Ces machines étaient présentes en Belgique, 
au Danemark, en France, en Grèce, en Italie, en Yougoslavie, en Lituanie, au Luxembourg, 
aux Pays-Bas, en Autriche, en Pologne, en Roumanie, en Tchécoslovaquie et en Union 
soviétique. Ce modèle infatigable a circulé entre l’Époque I et le début de l’Époque IV. En 
mai 1972, une P 8 prussienne a tiré pour la dernière fois un train de voyageurs sur les 
voies de la Deutsche Bundesbahn. Certaines machines roulent aujourd’hui encore pour 
des musées.

n:
formvarianteformvariante update

n:
konstruktion

neu

update
n:
formvariante

n:
konstruktion

neu

Kataloggröße:
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H0

Locomotive
à vapeur

P 8

Photo: U. Budde
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H0
Locomotives à vapeur  

Q1/2020

79380

71380

71379

Locomotive à vapeur 038 509-6

IV

214

R2

LED

PluX22

Q1/2024

Photomontage

DB

4Nouvelle construction
4Modèle finement détaillé avec de nombreuses pièces rapportées assemblées  
    séparément
4Roues à rayons fins 
4Version avec tender à rivets et pare-fumée Witte
4Éclairage du groupe moteur et poste de conduite commutables en mode numérique
4Vapeur dynamique pour une sortie de vapeur de la cheminée encore plus authentique 
   (nouveau développement) 

DC

AC

DCC

2/2

2/2

2/2

n:
formvarianteformvariante update

n:
konstruktion

neu

update
n:
formvariante

n:
konstruktion

neu

Kataloggröße:
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H0

Série 038 en détail

Réalisation détaillée de la sablière et du dôme 
de vapeur

Gouttières en exécution classique DB 

Panneau de locomotive détachée

Pompe d'alimentation type Knorr KT1-250 avec 
commande Tolkien

Réalisation cohérente des bogies des tenders

Entraînement mobile de la pompe de graissage

Eclairage authentique du groupe moteur
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H0
Locomotives à vapeur  

H0

DR

Locomotive à vapeur 38 2471-1

Photomontage

4Nouvelle construction
4Modèle finement détaillé avec de nombreuses pièces rapportées assemblées  
    séparément
4Roues à rayons fins 
4Version avec tender à rivets et pare-fumée Wagner
4Éclairage du groupe moteur et poste de conduite commutables en mode numérique
4Vapeur dynamique pour une sortie de vapeur de la cheminée encore plus authentique 
   (nouveau développement) 

IV

214

R2

LED

PluX22

76060

Q1/2020

79382

71382

71381

Q4/2023

DC

AC

DCC

2/2

2/2

2/2

n:
formvarianteformvariante update

n:
konstruktion

neu

update
n:
formvariante

n:
konstruktion

neu

Kataloggröße:
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H0

Série 38 en détail

Mains courantes détachées

Dôme de vapeur, sablières et dôme d'alimentation 
conformes au modèle réel

Soupape de sécurité type Ramsbottom

Toit avec déflecteur de vent, gouttières en exé-
cution classique DR

Pompe d'alimentation type VEB BBW KP4-250 
avec commande Peters

Par-fumées dans une épaisseur de matériau  
authentique



www.roco.cc18

H0
Dampflokomotiven Diesellokomotiven Personenwagen
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H0

Locomotive à vapeur 24 055

III

III

196

557

R2

Photomontage

Photomontage

DB

La série 24 était principalement destinée aux trains de voyageurs, 
mais grace à sa construction robuste, son champ d'application 
s'est rapidement étendu aux trains de marchandises légers, elle a 
donc été considérée comme une locomotive polyvalente fiable pour 
les services légers.
 

4Déflecteurs de fumée «Wagner»

Coffret de 4 pièces: Train voyageurs

4Réalisation précise d'un authentique train de  
    voyageurs de l'époque III
4Convient pour la locomotive à vapeur série 24, réf.  
    71213, 71214, 79214

74014

Q2/2023

DB

79214

71214

71213

Q1/2023

DC

AC

DCC

LED

PluX22

2/2

2/2

2/2

10

11

11

6560

6469

BCi

C3i

CC3itr

Pw3
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H0
Locomotives à vapeur  

Locomotive à vapeur 064 247-0

IV

143

R2

Photomontage

DB

78218

70218

70217

Q2/2023

DC

AC

DCC

4Modèle avec caisses à eau rivetées
4Conduites libres apposées sur la chaudière
4Essieux et roues en métal finement reproduits

NEM 652

Locomotive à vapeur 011 062-7

IV

277

R3

Photomontage

DB

4Version avec bandages de roues blancs
4Modèle finement détaillé et une chaudière reconstruite 
4Essieux et roues en métal finement reproduits
4Avec jeu d'enseignes gravés 

78052

70052

70051

Q3/2023

10

10

11

11

11

11

6/3

6/3

6/3

Après la Seconde Guerre mondiale, la plupart des anciennes stars de 
la DRG étaient dans un état déplorable - surtout au niveau du carénage 
aérodynamique. Au début, il était prévu de les mettre hors service, mais 
le manque considérable de locomotives a cependant conduit à la décision 
d'un renouvelement intégral. Lors d'une révision L4, les restes du carénage 
aérodynamique ont été démontés. La locomotive 01 1062, mise en service 
en 1940, a reçu sa nouvelle chaudière en 1954. Dans le cadre du chan-
gement de numérotation conforme à l'informatique, elle a été rebaptisée 
011 062-7 en 1968. Les dernières années avant sa mise en position z, elle 
fut affectée au Bw Rheine, où elle quitta son service en 1973 et où elle fit 
l'objet de soins particulièrement attentifs.

DC

AC

DCC

LED

NEM 652

3/1

3/1

3/1
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H0

La série 03.10 était une évolution de la locomotive unifiée pour trains express série 03. Le simple 
moteur jumelé fut remplacé par un moteur triple et la locomotive revêtue d'un carénage intégral 
aérodynamique, ce qui permit de réaliser des économies de combustible considérables.
Complètement différent de ce qui était prévu au début, la grande carrière de la locomotive 03.10 
n'a commencé qu'après son «décoffrage» et sa remise à neuf. Grâce au réseau de trains F en 
cours de constitution et au trafic de trains express légers entre Dortmund et Francfort, trois de ces 
beaux bolides ont été repeints en bleu acier élégant. En raison des kilométrages élevés, une usure 
accrue des chaudières en acier non résistant au vieillissement se fit rapidement sentir. À partir de 
1957, de nouvelles chaudières à haut rendement, entièrement soudées et dotées d'une chambre 
de combustion dans la boîte à feu, ont été installées.En référence à la tradition de la bleue de 
Maurice "Blaue Mauritius", est-il tout à fait envisageable qu'un cheval à vapeur de parade  
avec une chaudière neuve ait également perpétué cette coutume ?

❜

QUE SE SERAIT-IL PASSÉ SI ...?  

❛

Locomotive à vapeur 03 1050

III

275

R3

78031

70031

70030

Q1/2023

DB

4Modèle finement détaillé avec nouvelle construction de la chaudière
4Jeux de roues finement détaillés avec roues avant à rayons
4Reproduction du troisième cylindre intérieur avec moteur intérieur
4Éclairage du groupe moteur commutable en mode numérique

DC

AC

DCC

Photomontage

PluX16

LED

2/2

2/2

2/2
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H0
Locomotives à vapeur  

DR

Locomotive à vapeur 01 508

Photomontage

4Version avec roues boxpok et tablier circulaire
4Avec combustion au charbon
4Jeux de roues en métal fin

III

281

R3

76060

Q1/2020

79268

71268

71267

Q1/2023

La Deutsche Reichsbahn craignait de pouvoir disposer de moins en moins de locomotives pour les 
trains express en raison du mauvais état de la série 01. C'est pourquoi il fut décidé de reconstruire 
la 01, ce qui signifiait pour la Reichsbahn une augmentation de la puissance et l'élimination des 
défauts, ce qui fut particulièrement bien réussi pour cette série. La nouvelle chaudière soudée fut 
équipée d'une troisième soupape de sécurité. Toutes les superstructures de la chaudière furent 
habillées, la cabine de conduite modernisée et les déflecteurs Witte biseautés à l'avant. Com-
me les essieux couplés devaient être remplacés en raison de la rupture des rayons, certaines 
locomotives furent équipées de roues Boxpok en acier moulé. La Reko-01 devint ainsi l'une des 
locomotives à vapeur pour trains express les plus performantes après-guerre.

DC

AC

DCC

10

11

11

5/2

5/2

5/2

NEM 652
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H0

Voiture unifiée de 2ème classe pour trains express

Voiture unifiée 1ère classe pour train express Voiture unifiée 1ère/2ème classe pour train express

III III

249 249

40196 40196

III III

249 226

40196 40196

Photomontage

Photomontage Photomontage

B4üe

A4üe AB4üe

40360 40360

40360 40360

74860 74861

74862

74863

Q2/2023 Q2/2023

Q2/2023

Tous les modèles de cette page:
4Modèle finement détaillé avec de nombreuses pièces rapportées
4Reproduction fine des bogies

4Réf. 74863: Avec un numéro d'immatriculation différent

Fourgon à bagages unifié

PhotomontagePw4üe

74864

Q2/2023

DR

DR DR

DR
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H0
Locomotives à vapeur  

Locomotive à vapeur série 89.7

III

101

R2

Photomontage

DR

70046

70045

Q4/2023

DC

DCC

4En première avec l'interface Next18 et l'éclairage LED; aussi 
    disponible en version sonore
4Châssis en métal moulé sous pression

Locomotive à vapeur 56 2009-1

IV

195

R2

Photomontage

DR

4Version avec numérotation informatisé EDP

70038

70037

Q1/2023

Le modèle réel a été livré à partir de 1919, qui développait 1.023 kW 
(1.390 CV), pesait 120,4 tonnes et atteignait une vitesse de point de 65 
km/h. 850 exemplaires ont été construits au total et acheminaient géné-
ralement des trains de marchandises. Les locomotives étaient encore en 
service à la Deutsche Reichsbahn jusqu'au début des années 1970. Lors 
de la réimmatriculation en 1970, elles reçurent des numéros informatisés 
EDP. Les locomotives ont gardé leurs numéros d'immatriculation, auxquels 
seul le chiffre de contrôle a été ajouté.

DC

DCC

LED
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Kataloggröße:
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NEM 651

3/0

3/0

Next18
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Locomotive à vapeur 50 3014-3

IV

264

R2

70042

70041

Q2/2023

DR

DC

DCC

Photomontage

PluX16

LED

10

11

7/2

7/2

4Version avec un tender neuf
4Modèle finement détaillé avec de nombreuses pièces enfichables séparément
4Essieux et roues en métal finement reproduits

En Allemagne de l'Est, la série 50 a joué un rôle prépondérant encore plus longtemps qu'à l'Ouest. D'un 
point de vue purement quantitatif, il restait relativement peu de locomotives dans la zone d'occupation so-
viétique à la fin de la guerre (354 unités). Au fil du temps, différentes combinaisons locomotive-tender ont 
vu le jour. Les nouveaux tenders des séries 23.10 et 50.40 furent de plus en plus souvent utilisés derrière 
les anciennes 50 après leur mise hors service. Mais comme il manquait une paroi arrière continue, cette 
combinaison n'était pas particulièrement appréciée du personnel, surtout en hiver.
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Diesellokomotiven Personenwagen

Photo: S. Carstens
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DR

Locomotive à vapeur 03 0059-0

Photomontage

4Éléments très ouvragés sur le châssis, ainsi que sur la chaudière
4Version à alimentation au fioul et nouvelle chaudière
4Réalisation précise du troisième cylindre et groupe moteur intérieur 
4Essieux et roues en métal finement reproduits
4Éclairage du groupe moteur commutable en mode numérique 

IV

275

R2

LED

76060

Q1/2020

78068

70068

70067

Q2/2023

DC

AC

DCC

2/2

2/2

2/2

Les locomotives à vapeur série 03.10 restantes à la Deutsche Reichsbahn furent dotées à partir de 
l'année 1959 d'une chaudière haute puissance de nouvelle construction, car cela devait leur permettre 
d'atteindre une meilleure rentabilité dans l'exploitation quotidienne. Les locomotives furent appelées 
"Rekoloks". Elles furent également dotées d'un préchauffeur mixte de forme carrée placé devant la 
cheminée. Quelques années plus tard, en 1965, toutes les locomotives restantes en service à la DR ont 
été dotées d'une chauffe principale au fioul. Les locomotives furent utilisées pour le trafic quotidien de 
trains express avant que, la plupart des locomotives étaient mises hors service dans les années 1970 et 
abandonnées sur des voies de garage. Au cours de leurs années de service à la DR, elles ont signé un 
record de performance kilométrique d'environ 20.000 kilomètres par mois.

H0

PluX16
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Voitures voyageurs 

IV

846

Photomontage

4Plaques de destinations de train fournies; avec différents parcours 
4Modèles finement détaillés avec de nombreuses pièces rapportées
4Combinable avec la locomotive à vapeur 03 0059-0, réf. 70067, 70068, 78068

6200028

Q2/2023

BDmse

Ame

Bme

40196

40420

Coffret de 3 pièces (1): Voitures voyageurs

DR
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IV

846

Photomontage

4Modèles finement détaillés avec de nombreuses pièces rapportées
4Plaques de destinations de train fournies; avec différents parcours 

6200029

Q2/2023

WLABme

ABme

Bcme

40196

40420

Coffret de 3 pièces (2): Voitures voyageurs

DR
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Locomotive à vapeur 231 E 34

Photomontage

4Utilisée dans le service de train express lourd
4Modèle très détaillé de conception filigrane

III

272

R3

76060

Q1/2020

78040

70040

70039

Q1/2023

La série 231 E est née de la nécessité, après la Première Guerre mondiale, de concevoir des locomotives 
à vapeur puissantes pour des trains express français de plus en plus lourds. Au lieu de développer de 
nouveaux modèles coûteux, André Chapelon fut chargé par le chemin de fer Paris-Orléans de réviser les 
locomotives à vapeur existantes de type Pacific afin qu'elles répondent aux nouvelles exigences. Des 
études de l'ingénieur ont résulté une puissance accrue et les économies de consommation exigées, 
principalement grâce à des améliorations de la thermodynamique. Le succès lui a donné raison: la loco-
motive modifiée a atteint des vitesses de test allant jusqu'à 174 km/h, et en service quotidien, des fières 
pointes à 130 km/h. En augmentant la puissance de la locomotive de 50 pour cent tout en réduisant les 
coûts de consommation, Chapelon a fait des anciennes locomotives à vapeur des locomotives viables 
destinées aux trains express.

DC

AC

DCC

NEM 652

SNCF

2/2

2/2

2/2

10

11

11

LED

FR
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De 1928 à 1943, un total de 775 locomotives à vapeur ont été livrées 
à la Deutsche Reichsbahn. Sur le plan constructif, les locomotives d'une 
puissance de 1000 CV ont été conçues pour une vitesse maximale de 70 
à 80 km/h, ce qui permettait de les utiliser non seulement sur les lignes 
secondaires pour tracter des trains de marchandises et voyageurs, mais 
également pour les services de manœuvre. En 1975, la dernière locomotive 
de cette série a été retirée du parc des PKP.
 

Locomotive à vapeur Tkt3 21

Photomontage

III

R2

160

LED

7110002

7100002

Q4/2023

DC

DCC

10

11

PKP

PluX22

4/1

4/1
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Locomotive électrique 1046 009-5

IV-V

186

Photomontage

R2

LED

4Design Valousek
4Vue dégagée à travers le compartiment à bagages
4Reproduction exacte de la jupe
4Feux de position, feux avant ou feux arrières, éclairage de poste de conduite et 
    compartiment de bagages commutables séparément en mode numérique

70292

78292

70291

Q2/2023

4/1

4/1

3/2

DC

AC

DCC

ÖBB

PluX22

Afin de faire face à la demande croissante en transport rapide urbain et aux problèmes de capacité qui en 
découlent, les Chemins de fer fédéraux autrichiens ont commandé les automotrices à bagages série 4061 
aux Wiener Lokomotivfabriken ainsi qu'au groupement d'entreprises ABES (Elin et Siemens-Schuckert Wien). 
25 automotrices d'une puissance de 1600 kW ont été commandées au total en deux séries. Comme le com-
partiment à bagages ne s'avérait pas adapté à l'exploitation quotidienne, les 4061 transportaient rarement 
des bagages. C'est l'une des raisons pour lesquelles les ÖBB ont décidé de classer cette "automotrice" 
comme locomotive électrique. En même temps la nouvelle désignation série 1046 fût introduite et utilisée à 
partir du 30 mai 1976.
La 1046 009 était la seule locomotive avec un kit de construction à l'ancienne au design Valousek.
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Locomotive électrique 1020 001-2

213

7510009

7520009

7500009

Q1/2023

IV

6/2

6/2

4/2

ÖBB

PluX22

R2

LED

DC

AC

DCC

Photomontage

4Modèle avec mains courantes et rambardes en métal 
4Feux avant ou arrières et éclairage du poste de conduite activables séparément 
    en mode numérique

Après la fin de la guerre, 44 locomotives série E 94 de la DRG se trouvaient en Autriche. 
En 1952, les ÖBB ont commandé trois locomotives supplémentaires. En 1954, la dési-
gnation de la série a été modifiée de E 94 en série 1020. La série 1020 a été utilisée 
pendant plus de cinq décennies pour les trains de marchandises et de reforts sur les 
rampes dans presque toute l'Autriche.
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Photo: K. Eckert
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Locomotive électrique 1142 685-5

186

70605

78605

70604

Q1/2023

VI

4/1

4/1

3/2

ÖBB

PluX22

R2

LED

Photomontage

4Avec les extrémités différentes selon le modèle réel
4Avec numéro UIC long
4Feux avant ou arrières activables séparément en mode numérique

Après la collision avec un train de marchandises en février 2002, la 1142 
685 a été remise en état. A cette occasion, l'avant du poste de conduite 2 a 
été équipé des nouveaux petits phares frontaux avec des lampes de queue 
de train placées à côté, d'une poignée de manœuvre plus grande et de 
mains courantes placées sous les fenêtres. Du côté du poste de conduite 1, 
on trouve encore les grands phares frontaux inférieurs, la petite poignée de 
manœuvre et les mains courantes sous les fenêtres frontales, qui s'éten-
dent jusqu'aux portes du poste de conduite. La livrée orange sanguine a 
également été conservée. On rencontre encore aujourd'hui cette locomotive 
sur les lignes ferroviaires autrichiennes, mais dans le design Valousek.

DC

AC

DCC

VI

185

R2

78440

70440

70439

Q2/2023

4/1

4/1

3/2

LED

De 1976 à 1995, les ÖBB ont acheté 217 locomotives à thyristors série 
1044 à quatre essieux. Les locomotives d'une puissance de 5.120 kW 
et d'une vitesse allant jusqu'à 160 km/h ont marqué l'image moderne 
des ÖBB pendant de nombreuses années. À partir de 2002, toutes les 
locomotives de la série 1044 ont été équipées d'une commande réversible 
pour la traction des trains navettes. Cela a rendu les véhicules, désormais 
désignés série 1144, encore plus polyvalents.

ÖBB

PluX22

DC

AC

DCC

Locomotive électrique 1144 092-4 

4Version actuelle avec ventilateurs à grand débit d'air
4Nombreuses pièces rapportées séparément, parfois gravées
4Feux longue portée, feux avant ou feux arrières et éclairage du  
    poste de conduite activables séparément en mode numériquePhotomontage
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Photo: W. Hanold/Archiv J. SauterPhoto: C. Auerweck
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Locomotive électrique 1293 085-7

218

70722

78722

70721

Q1/2023

VI

4/1

4/1

3/1

ÖBB

PluX22

R2

LED

Photomontage
4Version avec pupitre de commande réhaussé dans le poste de 
    conduite fidèle à l'original. Avec amortisseurs adaptatifs sur les 
    bogies et des marchepieds longs à l'usage des agents de triage
4Feux longue portée, feux avant ou feux arrières activables séparé-
    ment en mode numérique

En janvier 2017, les Chemins de fer fédéraux autrichiens ont conclu avec 
Siemens un contrat-cadre portant sur l'acquisition d'un total de 200 nou-
velles locomotives multi-systèmes de type Vectron. L'utilisation des loco-
motives est prévue dans plus de dix pays d'Europe de l'Est et du Sud-Est 
ainsi qu'en Allemagne et en Italie. Sous la désignation de série 1293, 113 
locomotives ont jusqu'à présent été livrées en plusieurs séries aux ÖBB. 
85 Vectron MS sont équipées du package multi-nations pour l'Autriche, 
Allemagne, Italie, Hongrie,  République tchèque, Pologne, Slovaquie, Croatie 
et la Slovénie.

DC

AC

DCC

VI

221

R2

7520024

7510024

7500024

Q1/2023

4/1

4/1

3/2

LED

ÖBB

PluX22

DC

AC

DCC

Locomotive électrique 1116 181-9 

4Design Cityjet
4En état de fonctionnement actuel avec capot de toit noir
4Utilisé devant les trains de voyageurs et de marchandises
4Feux longue portée, feux avant ou feux arrières activables séparé-
    ment en mode numérique

PhotomontageCab
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Photo: W. Hanold/Archiv J. SauterPhoto: C. Auerweck
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Diesellokomotiven Personenwagen

Photo: L. Alber
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Locomotive électrique 1216 940-7

VI

Photomontage

R2

LED

4Modèle disponible uniquement chez ROCO
4Impression précise et réaliste
4Feux longue portée, feux avant ou arrières activables séparément en mode 
    numérique

7510005

7520005

7500005

Q3/2023

4/1

4/1

3/2

DC

AC

DCC

DPB

PluX22

La locomotive Taurus 3 E 91 (1216 940) livrée en 2008 à la Salzburger Lokalbahn (SLB) était la locomotive 
dérivée du train "Kaindl-Shuttle", un train de conteneurs qui reliait la gare de Liefering à Hüttau et vice-versa. 
Dans le cadre de la restructuration du transport de marchandises de la Salzburg AG, la locomotive a été 
vendue en juin 2021 à la société DPB Rail Infra Service GmbH. DPB Rail Infra Service est une entreprise 
de transport ferroviaire indépendante et un partenaire de longue date des ÖBB dans les domaines de la 
technique de contrôle et de sécurité de l'infrastructure ferroviaire. La locomotive électrique multi-systèmes 
est un excellent complément dans le secteur du transport de marchandises de l'entreprise.

225
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Elektrolokomotiven 
H0

Photo: R. Auerweck

«Railjet»
ÖBB



Dans le cadre d'une deuxième série de livraison, les Chemins de fer fédéraux autrichiens ont reçu à 
partir de 2016 neuf rames Railjet modifiées pour l'utilisation vers l'Italie. Les trains navettes livrées 
ultérieurement se distinguent des véhicules livrés précédemment, surtout au niveau de la voiture 
pilote. La modification de la disposition des fenêtres et de l'aménagement intérieur de la voiture 
pilote ainsi que la bande rouge à l'avant de la voiture pilote, nécessaire pour le trafic en Italie, sont 
les éléments les plus visibles. 

 Avec l'introduction de différentes zones de passagers dans les trains Railjet, ces rames ont éga-
lement reçu le nouveau design à partir de 2018 pour identifier les zones familiales et les zones de 
repos. L'utilisation des rames Italie ne se limite toutefois pas au trafic de l'Autriche vers l'Italie. Dans 
les plans de circulation des trains, on trouve également des missions régulières avec des locomo-
tives Taurus de la série 1116 en Autriche et en Allemagne. Parmi les chevaux de trait multicolores, 
on trouve également des locomotives publicitaires, comme la 1116 153, qui fait partie du parc de 
véhicules Railjet et dont l'habillage publicitaire multicolore fait la promotion du service de dépannage 
autrichien "ÖAMTC".

43
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221

LED

70509

78509

70508

Q1/2023

VI

ÖBB

PluX22

Cab

4/1

4/1

3/2

DC

AC

DCC

R2

Locomotive électrique 1116 153-8 «ÖAMTC»

4Feux longue portée, feux avant ou feux arrières activables séparément en mode 
    numérique

Photomontage

La locomotive publicitaire bien connue 1116 153 des ÖBB a été relookée en automne 
2020. Sous le slogan "Toujours là pour vous, quel que soit votre moyen de transport", elle 
a été habillée d'un nouveau design publicitaire moderne de l'ÖAMTC. Dans le domaine 
des locomotives publicitaires, les Chemins de fer fédéraux autrichiens et le Club autrichien 
de l'automobile ÖAMTC, de la moto et du tourisme sont des partenaires de longue date.
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ÖBB

ÖBB

DC

DC

DCC

DCC

AC

AC

Coffret de 4 pièces: «Railjet»

Coffret de 3 pièces: «Railjet» 

1222

LED

74041

74042

74040

Q1/2023

74038

74039

74037

Q1/2023

VI

915

VI

PhotomontageBmpzBmpz

Bmpz

Bmpz

Bmpvz

Afmpz

PhotomontageARbmpz

4Version avec marquage de zones
4De la ligne Vienne gare centrale-Salzbourg gare centrale
4Avec licence pour l'Italie

PluX16
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L'histoire de la Re 4/4II commence en 1960 avec la commande de six prototypes d'une locomotive 
polyvalente de grande puissance et de construction très trapue avec la disposition des essieux 
Bo'Bo'. La conception de cette locomotive était une nouveauté totale: avec un seul pantographe,   
des grilles d'aération à buses dans la pente du toit et une décoration avec les lettres chromées SBB 
CFF (côté droit de la locomotive) et SBB FFS (côté gauche de la locomotive).

 Les prototypes étaient convaincantes et représentaient le début de la plus grande série de véhi-
cules jamais construite dans la Confédération. La première série commandée en 1965 - avec 49 
locomotives (11107-11155) - a été livrée entre janvier 1967 et novembre 1968. Les pièces méca-
niques ont été fabriquées par SLM (Winterthur), les entreprises BBC (Baden/usine de Münchenstein), 
MFO (Oerlikon) et SAAS (Genève) se sont partagées les équipements électriques. 

 Par rapport aux prototypes, les différences suivantes sautent aux yeux: la barre de choc allongée, 
la répartition différente des couleurs, désormais avec un châssis gris et une ligne de séparation blan-
che, les fenêtres du compartiment machines plus grandes et les bogies complètement différents. 
Les lettres chromées de l'inscription, adaptées à la nouvelle répartition des couleurs, sont également 
placées un peu plus haut. Sur le plan technique, la puissance horaire a pu être augmentée de 4 045 
kW à 4 700 kW, tout en conservant le poids de 80 tonnes et la vitesse de pointe de 140 km/h. Les 
charges de 1.100 tonnes (plaine), respectivement 460 tonnes (lignes de montagne) sont restées les 
mêmes, de sorte que l'augmentation de la puissance n'a eu d'effet que sur l'accélération. 

 La domaine d'application des locomotives de première série était très variée et les locomotives 
pouvaient donc être rencontrées sur le réseau entier des CFF avec les types de trains et les compo-
sitions de trains les plus divers. Le seul inconvénient s'est avéré la présence d'un seul pantographe. 
C'est pourquoi les locomotives de la deuxième série, construites à partir de 1969, disposaient de 
deux pantographes à un seul bras. Elle se distingue également par sa nouvelle longueur hors tam-
pons de 15.410 mm. Cela permettait d'agrandir le poste de conduite et d'incliner davantage la partie 
frontale de la locomotive.
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Photo: D. Häusermann

Re 4/4II – 1ère série , CFF

Locomotive
électrique
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Locomotive électrique Re 4/4II 11108 «Swiss Express»

VI

178

R2

7520002

7510002

7500002

Q4/2023

4/1

4/1

3/1

LED

Photomontage

41ière série de construction de la Re 4/4II

4Phares angulaires
4Nombreuses pièces enfichables séparément, parfois gravées
4Modèle en état de fonctionnement actuel avec climatisation
4Feux longue portée, feux avant ou arrière activables séparément en mode 
    numérique et avec éclairage de poste de conduite/salle des machines

PluX22

DC

AC

DCC

CFF

CH

Cab
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Re 4/4II en détail

Logo flèche conforme au modèle réel

Essuie-glaces finement réalisés

Plaque de destination du train détachée

Numéro d'immatriculation en relief

Marchepieds en tôle gravée, aspect cannelé

Traverse porte-tampons avec poignées de tampons  
détachées

Grilles de ventilation ajourées sur le toit
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V-VI

871

Photomontage

6200022

Q4/2023

A

B

B

40195

40196

40420

Coffret de 3 pièces (1): «Bözberg Interregio»

CFF

Les trains express tractés par des locomotives et pas en navettes disparaissent lentement mais sûrement du réseau ferroviaire suisse. Avec la mise en garage continue 
des voitures unifiées VU I + II depuis quelques années, les services navettes de la flotte de locomotives Re 420 4/4II sont devenus rares. Jusqu'au changement d'horaire 
2020/2021, le Bözberg Interregio était encore considéré comme un train express classique, dans lequel on utilisait également du matériel roulant coloré. L'utilisation 
régulière des derniers trains express pas en navettes se limite aujourd'hui aux Intercity, Eurocity et trains de nuit au départ de Zurich vers Bâle, Singen, Buchs SG et 
Coire. Alors que les Re 460 sont aujourd'hui affectés à la traction des trains navettes, les derniers trains cités ne sont qu’exceptionnellement tractés par des Re 4/4.
Les deux coffrets de voitures colorées présentent le Bözberg Interregio de ces dernières années. Les deux sets contiennent des voitures unifiées VU II vertes et également 
des voitures VU IV. Pour la première fois, ces types de voitures portent des pictogrammes supplémentaires. Les voitures EW IV en livrée d'essai avec une étroite bande 
de fenêtres noires, que l'on rencontre encore sporadiquement aujourd'hui, fêtent également leur première. 
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V-VI

909

Photomontage

4Voiture prototype 2ème classe avec une étroite bande de fenêtres

6200023

Q4/2023

B

A

B

40196

40420

Coffret de 3 pièces (2): «Bözberg Interregio»

CFF

Bâle Rheinfelden

Frick Brugg
Baden

Zurich
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Locomotive électrique Ae 3/6I 10664

IV-VI

170

R2

78092

70092

70091

Q3/2023

3/2

3/2

3/2

LED

Photomontage

4Modèle CFF Historique de la 2ème série
4Présentation parfaite dans un caisson fermé transparent
4Éclairage du poste de conduite/salle des machines commutables en mode 
    numérique

Les locomotives électriques de la série Ae 3/6I ont été acquises en plusieurs commandes de 1921 à 1929. La 
locomotive 10664 provient des ateliers de BBC et SLM. En raison de la longue période d'approvisionnement, 
des innovations techniques ont été intégrées. En conséquence, la puissance de la locomotive est passée de 1 
450 kW à 1 600 kW. Grâce aux bonnes caractéristiques de fonctionnement, la vitesse maximale a également 
pu être augmentée. De 90 km/h à 100 km/h en 1929 et pour les locomotives plus puissantes (à partir du n° 
10637) en 1937, après des modifications techniques du bogie-porteur, à 110 km/h. La locomotive 10664, 
année de construction 1926, était domiciliée dans les dépôts de Berne, Zurich et Rohrschach. De 1990 à 2010, 
elle a été utilisée comme véhicule de traction historique par les "Eisenbahnfreunde Zürichsee rechtes Ufer". Elle 
est aujourd'hui encore cantonnée au dépôt de Rapperswil en tant que véhicule historique opérationnel et est la 
propriété de la Fondation du patrimoine historique des CFF (CFF Historic).
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CH
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Locomotive électrique 193 701-0 «Ruhrpiercer»

218

70684

78684

70683

Q1/2023

VI
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3/1
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Photomontage

4Nom de baptême «Ruhrgebiet»
4Chaque paroi latérale avec une conception différente pour la filiale 
    des CFF RT&S
4Modèle numérique avec commutation autonome des feux de route, 
    de signalisation et arrière et éclairage du poste de conduite
4En coopération avecDC

AC

DCC
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Locomotive électrique 186 906-4 «RAlpiercer» 

4Nom de baptême «Katzenberg»

4Conception particulière pour chaque paroi latérale
4Modèle numérique avec commutation autonome des feux de route, 
    de signalisation et arrière et éclairage du poste de conduite
4En coopération avec

Photomontage

CFF CARGO
INTERNATIONAL

CFF CARGO
INTERNATIONAL

LED

CH

DESIGN

DESIGN

LED
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Photo: D. Schärer
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Locomotive électrique Re 484 011-2

VI

217

R2

78650

70650

70649

Q1/2023

4/1

4/1

3/2

LED

Photomontage

4Version avec chasse-neige au châssis
4Avec quatre pantographes pour le trafic entre l'Italie et la Suisse
4Feux longue portée, feux avant ou feux arrières activables séparément en mode 
    numérique

C'est avec le slogan "Bon sur le rail - bon pour le climat" que la Re 484 011 a quitté l'atelier en 
octobre 2021. Le message est inscrit en français sur le côté opposé. L'illustration symbolise, avec la 
carte de la Suisse le trafic ferroviaire de marchandises qui la traverse et la forte augmentation des 
transports à travers le pays.

PluX22
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AC

DCC

CFF CARGO
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7510020

7520020

7500020

Q4/2023
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2/2

PluX22
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DCC

Photomontage

Locomotive électrique Re 460 072-2 «Locarno»

CFF

CH

4Design «Léopard»

4Modèle en état de fonctionnement 2023
4Feux longue portée, feux avant ou arrières activables séparément en mode 
    numérique
4En version sonore avec les nouvelles tonalitées de la Re 460 conforme au 
    modèle réel

En mai 2022, le design publicitaire de la Re 460 072 avec motif léopard pour le festival du film de Locarno 
a été présenté dans l' Officine di Bellinzona - la soi-disant "Cathédrale". Cette locomotive électrique, 
conçue par l'atelier de créations Pininfarina, circulera sur tout le réseau CFF avec son design accrocheur 
en l'honneur du festival. Le Festival du film de Locarno fête ses 75 ans d'existence et se réjouit de ren-
forcer et de montrer ses liens étroits avec toute la Suisse grâce aux principaux partenaires de la manifesta-
tion. La locomotive portant la marque cirulera au-delà de l'année du jubilé pour le trafic voyageurs. C'est  
le cheval  de trait par excellence des grandes lignes de CFF Trafic.
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Personenwagen

❱❱❱❱ À venir prochainement. 
Train grandes lignes à deux niveaux des CFF

Photo: D. Häusermann

Les nouvelles rames grandes lignes à deux niveaux GL-Dosto  des 
CFF relient les différentes régions de Suisse. Avec 62 rames actu-
ellement en voie de mise en service, les trains de type RABe 502 
constituent la plus grande flotte de trains du trafic grandes lignes 
chez les CFF. L'utilisation s'étend sur une grande partie de la Suis-
se, toutes les grandes gares comme Genève, Zurich, Saint-Gall ou 
Bâle figurent sur les horaires quotidiens. ROCO se réjouit de réaliser 

Une nouvelle génération
ce véhicule important de l'histoire ferroviaire suisse sous forme de 
modèle finement détaillé à l'écartement 1:87. Dans une première 
étape, les variantes à 4 éléments de l'IR100 ainsi que les IR200 à 
8 éléments seront réalisées. Comme à l'accoutumée chez ROCO, 
les modèles présenteront, en plus de la finesse des détails, une 
multitude de fonctions.

❱❱ Nous vous communiquerons prochainement de plus amples informations sur les nouveaux trains GL-Dosto des CFF.



59

H0

Locomotive électrique Re 475 425-5
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Q1/2023
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4/1

3/1

PluX22
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Photomontage

4En première dans la nouvelle conception «Alpinist»
4Avec panneau de commande surélevé dans le poste de conduite
4Feux longue portée, feux avant ou arrière activables séparément en 
    mode numérique et éclairage du poste de conduite activables 
    séparément en mode numérique
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DCC
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Locomotive électrique Re 465 009-9 

4Un pantographe avec frotteur large authentique pour l'exploitation de 
    la ligne de raccordement à Bâle
4En livrée «Refit»
4En version sonore avec les nouvelles tonalitées de la Re 465  
    conforme au modèle réel

Photomontage

BLS CARGO

BLS CARGO

LED

CH

LED

CH

Photo: D. Schärer
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Locomotive électrique 189 993-9
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7520019

7500019

Q4/2023

VI

4/1

4/1

2/2

PluX22

R2

Photomontage

4Utilisée dans le trafic transfrontalier entre les Pays-Bas et l'Italie
4Toit de conception élaborée avec quatre pantographes
4Feux avant ou arrières activables séparément en mode numérique

DC

AC

DCC

MRCE/SBB CI

La MRCE 189 993, l'une des locomotives qui circulent encore dans l'an-
cienne livrée de la Siemens Dispolok, est en service chez CFF Cargo Inter-
national depuis 2021. Depuis sa location à CFF CI, la locomotive porte le 
logo actuel de la MRCE et on peut la rencontrer sur le corridor nord-sud 
entre les Pays-Bas et l'Italie. En plus, la locomotive est équipée des paquets 
spécifiques pour la circulation en Slovénie et en Roumanie.

LED

Photo: D. Schärer
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IV-V
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Q4/2023

4/2

4/2

3/2
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Locomotive électrique Reeks 20 

4En première avec l'interface PluX22 et cinématique d'attelage courte
4Feux avant ou arrières et éclairage du poste de conduite activables en mode 
    numérique
4Avec l'autorisation de NMBS Train World

SNCB
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LED

Photomontage

De 1975 à 1977, 25 locomotives ont été livrées par BN et ACEC à la SNCB. Les locomotives avec la 
disposition d'essieux Co' Co' avaient un poids de 110 tonnes, une puissance horaire de 5150 kW 
et étaient conçues pour une vitesse maximale de 160 km/h. Elles étaient principalement utilisées 
pour le service voyageurs sur la Magistrale (Oostende)-Bruxelles-Luxembourg. Elles ont également 
été utilisées pour le transport de passagers et de marchandises jusqu'à fin 2013. Aujourd'hui, trois 
Reeks 20 sont conservées.
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Locomotive électrique 193 696-2
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70056
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70055

Q3/2023
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4/1

3/1
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LED

Photomontage

4Modèle au design actuel CD avec publicité pour un loueur de  
    byciclettes
4Feux longue portée, feux avant ou arrières activables séparément en 
    mode numérique et éclairage du poste de conduite activables séparé-
    ment en mode numérique
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4/1

4/1

PluX22

DC

DCC

Locomotive électrique 371 003-5

4Pantographes entièrement neufs avec fixation innovante
4Avec chasses-obstacles et réservoirs à air sous forme fermée pour 
    une représentation en vitrine fidèle

Photomontage

LED

ČD



63

H0

Photo: M. Schneider



www.roco.cc64

H0

La série E 16 était le seul type de locomotive allemand équipé d'un moteur Buchli. Après une longue 
phase d'appel d'offres, l'administration du groupe Bavière de la Deutsche Reichsbahn commanda en 
1923 à BBC, pour ses lignes principales prévues pour l'électrification, tout d'abord une, puis, après 
une période d'essai intensive, 16 autres locomotives électriques pour trains express, qui devaient 
être désignées type ES 1.

 Les locomotives, dont la disposition des essieux était 1'Do1', étaient mues par un entraînement 
d'essieu individuel unilatéral, développé par l'ingénieur suisse Buchli, qui était  dans une fonction 
dirigeante lors de la construction de la série Ae 3/6' des CFF. Au cours des 52 années de service de 
la série, appelée E 16 selon le nouveau système de désignation introduit, puis 116 à partir de 1968, 
ce type d'entraînement a très bien fait ses preuves malgré un entretien coûteux. On disait de ces 
locomotives qu'elles étaient extrêmement silencieuses.

 En 1929, la Reichsbahn avait acheté quatre locomotives de plus chez Krauss et BBC. Comme 
elles avaient subi quelques modifications par rapport aux premières locomotives, notamment au 
niveau du châssis et de la structure technique, ces véhicules furent désignés  série E 16.1. Les 
locomotives, qui roulaient à 120 km/h, atteignaient une puissance horaire de 2.340/2.580 kW 
et continue de 2.020/2.400 kW. Au cours des premières années de service, les trains express de 
grande qualité partants de Munich faisaient partie des missions des E 16. La plupart du temps, elles 
tractaient les trains rapides et express en Bavière et vers l'Autriche. À l'apogée de leur carrière, les 
locomotives ont tractées trois trains de grandes lignes, dont le F 5/6 Orient-Express, ainsi que 42 
paires de trains D.

 Fin 1958, la Bundesbahn regroupa toutes les E 16 au dépôt Freilassing. Jusque dans les années 
1970, on ne pouvait pas se passer de ces locomotives fiables, qui bénéficiaient toutefois d'un suivi 
et d'un entretien optimal à Freilassing. En 1978, les missions de cette série prirent fin.
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Série 116, DB
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Au cours des prochaines années, des modèles sélectionnés de l'ancien  
dépôt de Freilassing seront reproduits sous le label "Edition Frei- 
lassing". En 1905, les premières locomotives, à l'époque des locomotives  
à vapeur, s'installèrent dans la rotonde et ses 20 voies. Environ 20 ans plus tard, 
l'atelier de locomotives électriques a été construit et d'autres bâtiments ont suivi 
dans les années suivantes. ROCO entretient également une relation étroite avec 
la ville bavaroise de Freilassing, puisque c'est ici que se trouvait le premier bureau 
de vente en Allemagne. Profitez de cette offre unique!

❛

❜

ÉDITION FREILASSING

Locomotive électrique 116 006-8

Photomontage

78463

70463

70462

Q3/2023

4Première version sonore équipée de deux haut-parleurs
4En première avec l'interface PluX22
4Moteur Buchli reproduit selon le modèle réel
4Feux avant ou feux arrières commutables séparément en mode numérique avec 
    éclairage de poste de conduite et du compartiment des machines
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FREILASSING
EDITION

FREILASSING
EDITION

IV

648

Photomontage

74010

Q3/2023

Bye

MDyge

Gbrs-v

40183

40196

40420

Coffret 3 pièces (1): «Train voyageurs Freilassing»

DB
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IV
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Photomontage

74011

Q3/2023

ABüm

Bye

40196

40420

Coffret 2 pièces (2): «Train voyageurs Freilassing»

DB

FREILASSING
EDITION

FREILASSING
EDITION

Munich

Rosenheim

Traunstein

Freilassing

Prien/ 
Chiemsee

Grafing/ 
Munich
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Locomotive électrique E 52 03

Photomontage

78063

70063

70062

Q1/2023

4Modèle en livrée vert bouteille
4Réalisation fidèle de l'entraînement de la pompe de graissage
4Patins de freins exactement au niveau de la surface de roulement des 
    roues
4En fonctionnement numérique avec feux avant ou feux arrières commu-
    tables séparément et éclairage de cabine de conduite commutable
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En 1957, le "Saphir" faisait partie des premiers trains TEE circulant avec des VT 11.5 de la DB. 
L'itinéraire Dortmund - Ostende fut changé un an plus tard à Francfort (M) - Ostende et limité à 
Bruxelles à partir de 1966. Avec l'introduction des IC'71 le 26 septembre 1971, le Saphir fut trans-
formé en train de voitures tractées par des locomotives et commença son voyage déjà à Nuremberg; 
à partir de 1972 il était intégré dans une horaire de circulation de plusieurs jours avec différents 
trains TEE et IC.

 Lorsque la Deutsche Bundesbahn présenta en 1970 un nouveau schéma de couleurs pour ses 
voitures, les couleurs "Pop", une seule voiture restaurant neuve du type WRümh 132 fut repeinte en 
conséquence en gris silex/pourpre. Elle ne fut toutefois pas utilisée avec d'autres voitures Pop, mais 
d'abord dans les trains F bleus "Rheinblitz" et "Hans Sachs", puis plus tard dans divers trains TEE et 
IC, comme par exemple le TEE Saphir à destination de Bruxelles.

 Le 10 janvier 1974 fut toutefois le jour fatidique pour ce solitaire aux couleurs attrayantes, 
lorsqu'il fut irrémédiablement endommagé lors d'un accident de manœuvre à Bruxelles. Plus tard, 
elle fut brûlée exprès sur place et mise à la ferraille.

 ROCO présente ce modèle régulièrement demandé en série limitée, qui permet de reconstituer 
le dernier trajet de la voiture restaurant Pop-WRümh 132. Pour la première fois, elle est réalisée à 
l'échelle H0  et a des inscriptions,  fenêtres et bogies typiques. 

 L'Apümz 18-70 042 contenue dans le coffret a également été endommagée lors de cet accident, 
mais a pu être remise en état.

Train rapide
TEE «Saphir», DB
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Locomotive électrique 103 174-9

Photomontage

7520001

7510001

7500001

Q3/2023

4Version d'origine avec tabliers et habillage des tampons
4Poste de conduite court
4Locomotive parfaitement combinable avec le TEE «Saphir», ref. 74012
4Feux avant ou arrières activables séparément en mode numérique; aussi avec 
    éclairage de poste de conduite/salle des machines
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6/2
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Dans les années 1960, la série E 03 fut la locomotive électrique la plus puissante jusqu'à ce jour pour le 
trafic voyageurs de la Deutsche Bundesbahn. De 1970 à 1974, 145 locomotives au total ont été const-
ruites et officiellement désignées série 103.1. D'un point de vue visuel, les 103 sont encore aujourd'hui 
considérées comme l'une des locomotives électriques les plus esthétiques. Jusqu'au numéro d'immatri-
culation 215, les locomotives étaient livrées avec des pantographes ciseaux.

Cab

DB
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IV

1225

Photomontage

4Voiture à couloir central avec deux fenêtres de vestiaire et deux boîtes de  
    signalisation de chaque côté de la voiture
4Voitures à compartiments avec deux boîtes de signalisation de chaque côté de 
    la voiture, une voiture avec antenne radio pour la radio du train postal
4Unique «voiture-restaurant pop» WRümh 132 de la DB, pour la première fois 
    avec une disposition correcte des fenêtres et des inscriptions
4Reproduction authentique du dernier trajet du Pop-WRümh dans le TEE 20 
    «Saphir» le 10 janvier 1974 entre Nuremberg et Bruxelles

74012

Q2/2023

Avümz 111

Avümz 111

Apümz 121

WRümh 132

40196

40420

Coffret de 4 pièces: TEE 20 «Saphir»
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Locomotive électrique série 254

213

71356

71355

Q2/2023
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PluX22

R2

Photomontage

4Mains courantes, rambardes en métal et nombreuses pièces  
    rapportées
4Locomotive pour trains de marchandises typique de l’époque VI 
4Feux avant et éclairage du poste de conduite activables en mode 
    numérique
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DCC
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Locomotive électrique 243 001-5 «Dame blanche» 

4En premières avec essuie-glaces rapportés séparément
4 Pièces enfichables rapportées spécialement, parfois gravées
4Éclairage de poste de conduite, feux avant ou arrières activables 
    séparément en mode numérique
4Panneaux fournis pour l'inscription en tant que 212 001 et 243 001

Photomontage

Par leur conception marquante, les locomotives série E 94 comptaient 
parmi les locomotives électriques les plus connues d'Allemagne. Grâce à 
une construction judicieuse, la preuve était également apportée qu'il était 
possible d'atteindre des vitesses de 100 km/h avec un entraînement par 
des moteurs suspendus par le nez "Tatzlagerantrieb". La puissance horaire 
de la E 94 s'élevait à 3240 kW atteignant même 3900 kW au démarrage. 
"Eisenschwein" ("cochon de fer"), furent appelées irrespectueusement en 
DR ces locomotives électriques restantes en service après la guerre.

LED

DR

DR

LED
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Les exigences d'un marché en rapide évolution dans une Union européenne toujours croissante a 
conduit la Deutsche Bahn (DB AG) à renforcer, à l'avenir, l'utilisation de ses unités de traction dans le 
trafic transfrontalier. Après le succès de la série 145, la Deutsche Bahn a exercé son droit d'option 
de 1995 sur d'autres locomotives.
 
 La commande de la DB Cargo de plus de 200 unités de ce type a été la raison principale de la 
création de la TRAXX AC1, nom donné rétroactivement au type de locomotive en 2003. La désig-
nation TRAXX signifie "Transnational Railway Applications with eXtreme fleXibility". La locomotive, 
directement dérivée de la série 145 mais avec un type et une désignation de série modifiés, pouvait 
désormais être utilisée pour les deux systèmes de tension alternative courants en Europe, à savoir 
15 kV/162/3 Hz et 25 kV/50 Hz. Avec un poids de 84 t, elle fournissait une puissance continue de 
5,6 MW et était autorisée à 140 km/h.

 Mais dans un premier temps, l'équipement de la locomotive avec les dispositifs techniques de 
sécurité et de communication nationaux respectifs constituiait un problème presque insoluble. C'est 
pourquoi l'UE, par le biais de l'Association des chemins de fer européens, avait entrepris de mettre 
en place un système de sécurité uniforme. L'European Train Control System (ETCS), utilisé pour la 
première fois à grande échelle sur la série 185, pouvait prendre en charge la communication avec 
les équipements de ligne existants via différents adaptateurs d'interface nationaux.

 Elle a surtout permis de remplacer les anciennes locomotives unifiées de la série 140. La zone 
d'utilisation de cette locomotive à l'allure dynamique est l'Europe centrale, mais aussi une grande 
partie de l'Europe du Nord.

Photo: R. Auerweck
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Série 185, DB AG 
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Locomotive électrique 185 077-5

Photomontage

78333

70333

70332

Q4/2023

4Pantographes avec fixation innovante
4En première avec l'interface PluX22
4Feux longue portée, feux avant ou feux arrières activables séparément en mode 
    numérique; avec éclairage de poste de conduite
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DB AG
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Série 185 en détail

Pantographe finement réalisé avec dispositif de 
fixation invisible 

Essuie-glaces rapportés séparément

Chasse-corps enfiché sur le châssis

Conduites de toit conformes au modèle réel

Mains courantes détachées en métal

Réalisation précise des bogies avec disposi-
tifs de sécurité conforme au modèle réel 
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Locomotive électrique 193 312-6

218

VI

PluX22

R2

Photomontage

4Impression complexe dans le design  «Das ist grün»/«C'est vert»
4Feux longue portée, feux avant ou feux arrières et éclairage du poste  
    de conduite activables en mode numérique
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Locomotive électrique 182 536-3

4Modéle en livrée DB-Netz
4Feux longue portée, feux avant ou feux arrières activables séparé-
    ment en mode numérique

Photomontage

Pour répondre à la demande croissante dans le domaine du transport de 
marchandises, DB Cargo a également commandé des locomotives Vectron. 
En 2018, DB Cargo a reçu au total 60 locomotives - equipées du package 
multi-nations pour l'Allemagne, Autriche, Suisse, Italie et Pays-Bas. Depuis 
le changement d'horaire 2018/2019, des trains DB Cargo circulent ainsi 
pour la première fois en continu sans changement de locomotive -  de 
Rotterdam à Vérone par exemple. Depuis 2020, elles ont en outre reçu le 
package pour la Belgique.

La DB Netz AG est l'entreprise d'infrastructure ferroviaire de la Deutsche 
Bahn AG. Elle est responsable du réseau de près de 33 400 kilomètres 
de lignes, y compris de toutes les installations nécessaires à l'exploitation.
La 182 536 vendue par MRCE au parc de véhicules de DB Netz AG a reçu 
une nouvelle livrée jaune or avec un châssis gris basalte dans le cadre 
d'une maintenance effectuée à Cottbus durant l'été 2021. La locomotive 
est en service chez DB Systemtechnik à Minden.

LED

LED

DB CARGO

DB NETZ

Cab
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Locomotive électrique série 101 

VI

220

R2

LED

Photomontage

4Modèle disponible uniquement chez ROCO
4Feux longue portée, feux avant ou arrière et éclairage du poste de conduite 
    activables en mode numérique
4Mains courantes et essuie-glaces détachés, partiellement en métal

PluX22

7520021

7510021

7500021

Q2/2023

4/1

4/1

3/1

DC

AC

DCC

DB AG

Lors de la collaboration entre ROCO et Fahrtziel Natur, une locomotive toute particulière de la série 101 
circulera sur les rails en Allemagne et des pays voisins à partir du printemps 2023. Dans le cadre de 
la collaboration avec Fahrtziel Natur, les grandes associations environnementales allemandes BUND, 
NABU, VCD et la Deutsche Bahn s'engagent, en collaboration avec des parcs nationaux, des parcs 
naturels et des réserves de biosphère en Allemagne, en Autriche et en Suisse, pour un tourisme sans 
voiture et respectueux du climat. Des paysages uniques, des arbres majestueux, des ruisseaux sauva-
ges et des sommets enneigés impressionnants - c'est tout cela qui caractérise les régions de Fahrtziel 
Natur. Laissez-vous surprendre par les motifs sélectionnés qui orneront la locomotive!
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Locomotive électrique 143 124-6

192

VI

PluX22

R2

Photomontage

4Feux avant ou arrières et éclairage du poste de conduite activables 
    en mode numérique
4En coopération avec        et   
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R2

78525

78482

70525

70482

70524

70481

Q2/2023

Q2/2023

4/1

4/1

4/1

4/1

3/2

2/2
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Locomotive électrique 182 911-8 

4Modèle finement détaillé avec de nombreuses pièces rapportées
4Feux longue portée et feux avant ou feux arrières activables séparé-
    ment en mode numérique

Photomontage

La livraison de la locomotive électrique à la DR a eu lieu en mars 1986 sous 
le numéro 243 124. Début 1992, elle a été rebaptisée 143 124. Après avoir 
été mise hors de service par la DB AG le 1er mai 2011, elle faisait partie 
du parc de véhicules de la RBH. En 2021, la locomotive a reçu son design 
moderne et accrocheur pour la société Erfurter Bahn Service GmbH.

La locomotive 182 911 a été mise en service en 2003 sous la désignation 
1116 911 à la Mittelweserbahn (MWB). Depuis 2013, elle est utilisée pour 
le transport de marchandises par EVB Logistik, qui fait partie des Eisen-
bahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser de Zeven (DE). En 2021, elle a 
reçu son nouveau design, son apparence correspond désormais à celle des 
autres locomotives d'EVB.

LED

EBS

EVB

LED

DESIGN

Cab
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Locomotive électrique 186 295-2

VI

217

R2

7520011

7510011

7500011

Q4/2023

4/1

4/1

3/2

LED

Photomontage

4Exploitation dans le réseau de transport de marchandises transfrontalier
4Décalques fournis avec le logo Lineas pour une utilisation optionnelle
4Nombreuses pièces rapportées séparément, parfois gravées
4Feux longue portée, feux avant ou arrières activables séparément en mode 
    numérique

L'entreprise "Lineas", basée en Belgique, a été créée en 2017 en tant que filiale à 100% de la Société 
nationale des chemins de fer belges (SNCB). Auparavant, la SNCB exploitait sa division logistique sous 
diverses marques, telles que B Cargo, SNCB Logistics ou B Logistics. 
En 2017, la 186 295 a subi d'importants dommages suite à une collision sur un passage à niveau. 
En février 2019, elle a vécu un retour très coloré et est depuis à nouveau en service, y compris dans 
les pays voisins.

PluX22

RAILPOOL

DC

AC

DCC
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Locomotive électrique 193 234-2 «Offroad» 

218

VI

PluX22

R2

Photomontage

4Modèle disponible uniquement chez ROCO
4Feux avant ou arrières et éclairage du poste de conduite activables 
    en mode numérique
4En coopération avec   
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71931

70728
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Q2/2023

Q2/2023
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Locomotive électrique 193 817-4 

4Modèle finement détaillé avec de nombreuses pièces rapportées
4Feux longue portée, avant ou arrières activables séparément en mode 
    numérique
4En coopération avec

Photomontage

LED

TX-LOGISTIK

VTG
RETRACK

LED
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Photo: R. Auerweck
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Locomotive électrique 193 691-3 «Bertha von Suttner»

Photomontage

79992

71992

71991

Q3/2023

4Modèle disponible uniquement chez ROCO
4Deux parois latérales d'une conception différente
4En première avec une nouvelle poignée de porte récourbée
4Feux longue portée, feux avant ou arrière et éclairage du poste de conduite 
    activables séparément en mode numérique
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Locomotive électrique CC 6574

232

IV

PluX22

R2

Photomontage

4La seule CC 6500 existante dans cette couleur 
4En livrée TEE sans peinture grise métallisée
4Avec les armoiries de «DOLE»

4Feux avant ou feux arrières et éclairage de poste de conduite  
    commutables séparément en mode numérique

IV-V
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70857
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Q2/2023

Q3/2023
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Locomotive électrique BB 26199 

4Trois feux avant pour le trafic transfrontalier
4Chaque pantographe finemente detaillé de conception différente
4En fonctionnement numérique avec fonctions d'éclairage conformes
    aux normes français
4Élément enfichable fourni pour le troisième feu fronta pour présenta-
    tion avec ou sans plaque protection

Photomontage

En 1969, la Société Nationale des Chemins de fer Français (SNCF) mettait 
en service les locomotives électriques CC 6500, les locomotives les plus 
puissantes de l'histoire ferroviaire française à ce jour. Au total, 74 locomo-
tives ont été construites en trois séries avec différentes parois latérales. Au 
cours des premières années d'utilisation, les locomotives ont été principale-
ment utilisées devant des trains express bien connus comme le "Mistral" ou 
le "Capitole" en raison de leur vitesse maximale de 200 km/h.

LED

LED

SNCF

SNCF

FR

FR
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Locomotive électrique 470 504-1
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Q1/2023

4/1

4/1

3/2

LED

Photomontage

4Modèle disponible uniquement chez ROCO
4Impressions complexes dans le design de l'anniversaire «150 ans de GYSEV»

4Feux longue portée, feux avant ou arrière activables séparément en mode 
    numérique 
4En coopération avec

PluX22

GYSEV

DC

AC

DCC

Cab

Il y a 150 ans, la première pierre de cette liaison ferroviaire entre la Hongrie et l'Autriche a été posée. 
Le 15 octobre 1872, l'empereur François-Joseph Ier a accordé une concession pour la construction 
d'une ligne ferroviaire reliant Raab (Győr) à Ebenfurth en Basse-Autriche, en passant par Ödenburg 
(Sopron). En 1876, la ligne entre Raab et Ödenburg a été inaugurée, suivie en 1879 par le tronçon 
restant jusqu'à Ebenfurth. Depuis 1988, l'ensemble de la ligne est électrifiée.
La Raab-Oedenburg-Ebenfurter Eisenbahn AG, aujourd'hui connue sous le nom de Raaberbahn (en 
Hongrie GySEV), relie les deux pays, l'Autriche et la Hongrie, et est toujours  considérée comme une 
liaison importante dans les transports publics. À l'occasion de son anniversaire, la 470 504 a reçu en 
mai 2022 un design publicitaire frappant.
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Locomotive électrique 480 018-5

217

VI

PluX22

R2

Photomontage

4Feux longue portée, feux avant ou feux arrières activables séparé-
    ment en mode numérique

73339

73338

Q1/2023

4/1

4/1

DC

DCC

En 2011/12, vingt-cinque locomotives TRAXX de type P160 AC2 ont été liv-
rées à la MAV hongroise. Jusqu'au début de 2017, les locomotives étaient 
utilisées presque exclusivement dans le trafic intérieur hongrois et devant 
les trains EC/EN Budapest-Bucharest. Afin de libérer les locomotives de la 
série 470 pour l'utilisation avec les trains navettes achetés par les ÖBB, la 
série 480 est depuis lors également utilisée en Autriche.

LED

MAV

MAV-START

64866

Voiture de voyageurs 1ère classe 

Q2/2023

VI
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40420

PhotomontageAd
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Photomontage

Photomontage

74824

64867

64868

Voiture-restaurant 

Voiture de voyageurs de 2ème classe 

4Réf. 64868: Avec un numéro d'immatriculation différent

4Mains courantes libres
4Reproduction fine des bogies
4Tampons fournis pour montage ultérieur
4Avec aménagement intérieur selon le modèle réel

Q2/2023

Q2/2023

VI

VI
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MAV-START

MAV-START

B

WRm
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En Italie aussi, l'énorme développement technique qui a débuté après la fin de la Première Guerre 
mondiale a laissé des traces. En 1927, les Ferrovie dello Stato (FS) firent l'acquisition auprès de 
l'usine de locomotives "Società Ernesto Breda" d'un total de 40 locomotives à entraînement par 
bielles: la série E.432. Ces locomotives de 94 tonnes et d'une longueur de 13.910 mm, dont la dis-
position d'essieux était 1'D1', étaient alimentées en courant triphasé et disposaient d'une puissance 
continue de 2.200 kW. Cependant, le courant triphasé ne permettait pas un réglage fin du moteur, 
car il dépendait de la fréquence, c'est pourquoi la vitesse était obtenue au moyen de quatre phases 
de commutation. Après les phases de transition respectives, elles donnaient les vitesses respectives 
de 37,5 ; 50 ; 75 ou 100 km/h. 

 Ces locomotives à l'allure rustique, avec leurs avant-corps courts et leurs roues motrices relati-
vement grandes, étaient utilisées aussi bien pour le transport de personnes que pour le transport de 
marchandises. Dépendant de la charge, la vitesse choisie n'était pas tout à fait atteinte et la vitesse 
finale restait donc souvent inférieure à sa valeur théorique.

 Sur la ligne du Brenner, on pouvait souvent observer les E.432 dans les années 1950 devant des 
trains rapides internationaux. Les chemins de fer nationaux  italiens (FS) ont utilisé la série E.432 
jusqu'en 1976. Deux exemplaires ont été conservés pour la postérité, dont un en très bon état: la 
E.432.001 au Museo Nazionale Ferroviario di Pietrarsa, où elle rappelle l'époque pionnière de la 
traction électrique en Italie.
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Locomotive électrique série E.432

160

IV

PluX22

R2

Photomontage

4En première en version sonore et avec l'interface PluX22
4Conception filigrane des pantographes 
4Modèle finement détaillé avec de nombreuses pièces enfichables 
    séparément
4Utilisé pour les trains de passagers et de marchandises 

LED
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Unité multiple électrique Plan V

III-IV

R3

599

PluX22

NS

LED

NL
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4Conception filigrane des pantographes réalistes 

Photomontage

L'unité électrique multiple néerlandaise Plan V en deux parties - mieux con-
nue aux Pays-Bas sous le nom de "Mat '64" ou sous le surnom "Apekop 
(tête de singe)" - est devenue l'un des nombreux trains de banlieue standard 
des chemins de fer néerlandais au milieu des années 1960. Avec un total 
de 246 unités, il s'agissait de l'unité multiple la plus construite des NS à 
l'époque. Les plans V1 et V2 ont été livrés en livrée verte avec des bandes 
décoratives jaune sable. En 1968, les Plan V de la 3ème série furent déjà 
peintes en jaune à la sortie de l'usine. Les rames livrées plus tôt ont ensuite 
été repeintes en jaune entre 1969 et 1973.
Jusqu'à leur mise hors service, les unités multiples étaient utilisées sur 
presque toutes les lignes ferroviaires électrifiées aux Pays-Bas.
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Locomotive électrique E 186 012

VI
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R2

LED

4Nombreuses pièces assemblées séparément, parfois gravées
4Feux longue portée, feux avant ou feux arrières activables séparé-
    ment en mode numérique

PluX22
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Q1/2023
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3/2
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DCC

Photomontage

Afin de disposer d'assez de locomotives pour la relation Amsterdam-Breda 
et de pouvoir développer ce trafic, les Chemins de fer nationaux néerlandais 
ont commandé en 2014 un total de 19 TRAXX F160 MS supplémentaires 
avec le package multi-nations DE/AT/BE/NL et une vitesse maximale de 
160 km/h. Les 186 001-019 ont été livrées entre 2014 et début 2015 en 
livrée jaune/bleue. Depuis le 1er juin 2018, les locomotives néerlandaises 
186 001-045 sont la propriété d'Akiem dans le cadre d'une procédure de 
sale/lease back.

NS
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VOLKERRAIL

Locomotive électrique 7178

201

VI

PluX22

R2

Photomontage

4Version avec climatisation et boîte de klaxon 
4Pantographes avec fixation innovante
4Nombreuses pièces rapportées séparément, parfois gravées
4Éclairage de poste de conduite, feux avant ou arrières activables 
    séparément en mode numérique
4Modèle disponible uniquement chez ROCO
4En coopération avec

4Modèle disponible uniquement chez ROCO
4En coopération avec

7520010

7510010

7500010

Q3/2023

4/1

4/1

2/2
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DCC

En octobre 2020, VolkerRail a acheté trois locomotives de la série 1700 
ainsi que trois pour le prélèvement de pièces de rechange aux Chemins de 
fer néerlandais. Après une révision complète et une peinture aux couleurs 
de la compagnie ferroviaire, la première locomotive électrique de VolkerRail 
a été mise en service en janvier 2021 sous le nom de "VolkerRail 7178". 
La locomotive, antérieurement appelée 1778 par les NS, est utilisée par 
l'entreprise néerlandaise d'infrastructure ferroviaire pour la traction des 
multiples trains de travaux.

LED

Coffret de 2 pièces: Wagons à bords bas 

6600046

Photomontage
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Grue ferroviaire rotative numérique

Q3/2023

VI

234

R2

LED

Modèle de grue ferroviaire rotative intégralement opérationnel  avec flèche télescopique 
mobile sur wagon à six essieux. La grue peut rouler de façon autonome ou être rat-
tachée après libération à la main du mécanisme d'entrainement à un convoi. Le plateau 
du wagon peut tourner à 360° sans butée. Mouvements de rotation et de levage avec 
démarrage et arrêt progressifs. Ce modèle offre de nombreux moments de plaisir 
pour la construction de viaducs, la pose d’aiguillages et de travées de voie. La flèche ho-
rizontale est adaptée au travail sous lignes de contact. La flèche télescopique peut même 
charger, bouger horizontalement et verticalement.

4Déplacement vertical du crochet de la grue grâce à la poulie à câbles
4Cabine conducteur avec éclairage extérieur commutable
4Projecteurs de travail commutables sur la flèche télescopique
4Bras d’appui mobiles avec pieds
4Modèle numérique avec encodeur intégré à la voiture pilote, encodeur de fonction 
    dans la voiture-remorque et fonctions sonores
4Modèle disponible uniquement chez ROCO
4En coopération avec

Photomontage
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Locomotive électrique 189 091-2

Locomotive électrique 9903 

225
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70166
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Q3/2023

Q2/2023
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Photomontage

4Exploitation dans le réseau de transport de marchandises transfron-
    talier Pays-Bas - Allemagne
4Modèle finement détaillé avec de nombreuses pièces rapportées 
4Feux avant ou feux arrières commutables séparément en mode 
    numérique

4Avec coffre d'avertisseur
4Pantographes en filigrane avec dispositifs de fixation innovants
4Éclairage de manœuvre et feux avant ou feux arrières et du poste 
    de conduite, activables séparément en mode numériquePhotomontage

Après avoir été équipée du package Pays-Bas 2008, la 189 091 a no-
tamment été louée par MRCE à RRF pendant près de trois ans. Cela lui 
a permis de porter en juillet 2020 le design accrocheur G&W (Genesee & 
Wyoming Inc.) et d'être utilisée en trafic marchandises transfrontalier entre 
les Pays-Bas et l'Allemagne. Rotterdam Rail Feeding B.V. (RRF) est une so-
ciété ferroviaire active aux Pays-Bas, en Belgique et en Allemagne. RRF est 
spécialisée dans le transport de trains à courtes distances ainsi que dans 
les services de manœuvres aux terminaux et sites industriels.
 

RailAdventure GmbH, avec siège à Munich, est le leader du marché des 
parcours d'essai et de transfert pour les véhicules ferroviaires dans toute 
l'Europe. L'entreprise possède des locomotives, des wagons adaptateurs 
d'attelage et des wagons-freins. En plus des locomotives électriques alle-
mandes, RailAdventure dispose également de véhicules étrangers. Depuis 
mai 2021, son parque de véhicules comprend aussi une locomotive néer-
landaise série 1600. La locomotive 9903 (ex NS 1611) est la première 
locomotive peinte dans la couleur de l'entreprise qui est en service sur le 
réseau ferroviaire néerlandais.
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AC

DCC

RRF

RAILADVENTURE
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Locomotive électrique Dm3
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PluX16

LED

S



101

H0

4En première avec roues à rayons fidèle au modéle réel
4Tubulures et mains courantes détachées
4Eléments de locomotive à couplage court
4 Puissance de traction élevée développée par deux moteurs

Photomontage

Immédiatement après la Seconde Guerre mondiale, la demande de mine-
rai de fer suédois a augmenté de manière spectaculaire. Des locomotives 
adaptées étaient nécessaires pour transporter les lourds trains de minerai. 
Les Chemins de fer suédois (SJ) commandèrent les premières locomotives 
doubles de la série Dm, dont les premières machines furent livrées en 
1953. Chaque moitié de locomotive était équipée d'un entraînement à ar-
bre borgne et de quatre essieux moteurs couplés avec des roues à rayons. 
Cinq locomotives Dm ont été équipées en 1960/61 de roues à rayons de 
type "Motola 1960", nouvellement développées. Ces puissantes locomo-
tives pouvaient tirer des trains de minerai de 3.200 tonnes sur l'exigeante 
"Malmbana" Luleå-Kiruna-Narvik. À la fin des années 1960, le poids des 
trains a été augmenté à 5.000 t. Quelques machines ont donc été com-
plétées par une nouvelle partie centrale à quatre essieux, sans poste de 
conduite et désignées Dm3.

Locomotive électrique 383 204-5

VI

218

R2

LED

4Utilisation en trafic marchandises transfrontalier
4Mains courantes détachées, partiellement en métal
4Feux longue portée, feux avant ou arrières et éclairage du poste de 
    conduite activables séparément en mode numérique
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Photomontage

Les chemins de fer nationaux slovaques ont loué dix locomotives Vectron 
MS pour leur division de fret ZSSK Cargo. Les locomotives sont équipées 
sur la base du projet multi-nationale DE-AT-PL-CZ-SK-HU-RO-HR-SI. Au 
plan opérationnel, cela signifie que l'acheminement de trains intermodaux, 
de voitures et d'autres marchandises est donc parfaitement réalisable en 
évitant un changement de locomotives aux frontières des pays.

ZSSK CARGO
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Locomotive électrique 383 220-1

Photomontage

78070

70070

70069

Q3/2023

4Modèle disponible uniquement chez ROCO
4En première avec une nouvelle poignée de porte récourbée
4Viaduc Chmarošský imprimé
4Feux longue portée, feux avant ou arrières et éclairage du poste de conduite 
    activables séparément en mode numérique
4En coopération avec
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BUDAMAR GROUP

Trois sur dix nouvelles locomotives Vectron louées par Rolling Stock Lease à Budamar 
sont déjà dotées d'un design particulier. Chaque locomotive est dédiée à des ponts célèb-
res en Slovaquie. Les ponts ont été choisis comme symboles de connectivité et points 
d'orientation significatifs. Ils comptent également parmi les plus marquantes constructions 
architectoniques, ce qui les rend compatibles avec la devise de l'entreprise "Architects of 
Logistics". Le viaduc de Chmarošský qui orne la 383 220 se trouve en Slovaquie centrale, 
sur une ligne non électrifiée pour le trafic touristique estival. Il enjambe une vallée à une 
hauteur de 18 mètres et d'une longueur de 114 mètres.
En plus de la Slovaquie, la République tchèque et la Hongrie, les locomotives circulent 
également en Allemagne et en Autriche, ainsi que dans toute l'Europe.

DESIGN
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Locomotive diesel 2016 041-3

Locomotive diesel V 100.53 

221

139

52564

7310013

7320013

58564

52563

7300013

Q2/2023

Q4/2023

VI

VI

4/1

4/1

4/1

4/1

2/2

2/2

PluX22

R2

R2

Photomontage

4Rétroviseur extérieur fourni pour un positionnement sorti/rabattu
4Mains courantes, essuie-glaces et prises UIC enfichés séparement
4Feux longue portée, feux avant ou arrière activables séparément 
    en mode numérique

4Modèle finement détaillé avec de pièces rapportées séparément
4Avec une vue dégagée à travers la cabine de conduite
4Feux avant commutables séparément en mode numérique

Photomontage

La société Salzburger Eisenbahn Transport Logistik est active dans toute 
l'Europe dans le domaine de la logistique ferroviaire. Depuis quelques 
années, elle est également active dans le transport local de marchandises, 
principalement dans sa région d'origine autour de Salzbourg. L'ancien V 100 
1084 de la Deutsche Bundesbahn est arrivé à SETG en 2020 et est main-
tenant utilisé comme V 100.53 pour les services de manœuvre et de trains 
de marchandises locaux.

DC

DC

AC

AC

DCC

DCC

ÖBB

SETG

PluX22

LED

LED
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Dans les années 70, les anciens Chemins de fer nationaux tchécoslovaques (CSD) avaient 
un grand besoin de locomotives diesel pour le service de manœuvre et la traction des 
trains de marchandises moyennement lourd. C'est ainsi que la variante plus légère T 
466.2 a été dérivée du type de locomotive industrielle T 448. Elle fut fabriquée par őKD 
à Prague à partir de 1977 en neuf séries (chacune avec de petites modifications) comp-
renant 494 unités et fut utilisée par les CSD jusqu'en 1986.

 Les locomotives diesel-électriques à quatre essieux ont deux avant-corps et une cabine 
de conduite disposée au-dessus du bogie arrière. La partie avant, la plus longue, abrite 
le moteur diesel avec le générateur principal, l'équipement  auxiliaire, le système de ref-
roidissement et le compresseur d'air. Le distributeur électrique et la batterie sont montés 
dans l'avant-corps court arrière. À partir de la deuxième série, un système de contrôle de 
double traction a été installé. Avec un poids de service de 64 tonnes et une puissance de 
883 kW, elles atteignaient une vitesse maximale de 90 km/h.

 En 1998, la désignation série T 466.2 a été modifiée en 742. Les locomotives sont uti-
lisées sur l'ensemble du réseau des chemins de fer tchèques et slovaques, principalement 
pour le transport de marchandises (souvent en double traction), mais aussi pour le trans-
port de voyageurs avec des automotrices et voitures d'accompagnement. Entre-temps, 
quelques locomotives ont également été vendues à des entreprises privées de transport 
ferroviaire qui les utilisent également pour le transport de marchandises avec des décora-
tions colorées.

T 466.2, CSD
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Locomotive diesel T 466 2050

Photomontage

7320003

7310003

7300003

Q4/2023

4Vue dégagée à travers la cabine de conduite
4Rampe de protection au design soigné
4Essieux et roues avec boudins bas
4Feux de monoevre et feux avant ou arrières arrières et éclairage du poste de 
    conduite activables séparément en mode numérique

IV
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PluX22
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3/2
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DCC

LED

ČSD

CZ
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T 466.2 en détail

Cabine de conduite minutieusement reproduite

Grilles de ventilation ajourées

Représentation fidèle du châssis

Essuie-glaces rapportés séparément

Traverse porte-tampons finement reproduite 

Étoile et mains courantes montées à l'avant de 
la locomotive

Crochets de toit détachés

Réalisation précise du système de freinage et 
des pipes de sable
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Locomotive diesel T478 3208

190

70024

70023

Q3/2023

IV

4/1

4/1

PluX22

R2

Photomontage

4Jeu de panneaux gravés fourni 

Surnommée «Masque de plongeur» ou «Cobra», cette machine a été conçue 
et fabriquée par CKD à Prague. Les premiers prototypes de la locomotive 
diesel série T 478.3 ont été réalisés en 1968. 408 exemplaires au total de 
cette locomotive remarquable ont été construites.
Au fil du temps, la "Masque de plongeur" a connu plusieurs variantes de 
couleur. À partir de 1988, le rouge avec bande décorative jaune et toit gris 
est devenu standard.

DC

DCC

4/1

4/1

Locomotive diesel 749 257-2

V

190

R2

Photomontage

7310008

7300008

Q4/2023

4Modèle de la troisième série avec parois latérales rainurées qui 
    remontent jusque au bord du toit 
4Jeu de panneaux gravés fourni 

PluX22

LED

LED

La locomotive diesel 749 257 a été transformée à partir de la série initiale 
T 478.2 (dès 1988 designée série 752). Elle faisait partie d'une livraison 
de 82 locomotives sans chauffage destinées aux trains de marchandises. 
Dans les années 90, la locomotive a été équipée d'un chauffage électrique 
et a été renommée série 749. Le but recherché était l'utilisation plus écono-
mique des Bardotkas devant des trains courts. La locomotive a également 
portée la livrée harmonieuse "Šumperk", qui a été appliquée à plusieurs 
locomotives dans différentes combinaisons. Elle a été utilisée aussi bien 
pour la traction de trains de voyageurs que pour des trains de marchandises 
en République tchèque.
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DCC

ČSD

ČD

CZ

CZ



111

H0

Locomotive diesel 751 176-9

190

70927

70926

Q1/2023

VI

4/1

4/1

PluX22

R2

4Jeu de panneaux gravés fourni avec un deuxième numéro d'imma-
    triculation 751 220-5 

Les séries T 478.1 et T 478.2 sont des locomotives universelles die-
sel-électriques. Les locomotives doivent leur surnom "Bardotka", du nom 
de l'actrice française Brigitte Bardot, à leur extérieur saisissant. Entre 1966 
et 1971, 230 locomotives de cette série ont été construites pour l'ancienne 
companie ferroviaire CSD à l'usine CKD à Prague. Avec l'introduction des 
numéros de locomotive conformes à l'EDP en 1988, les locomotives ont 
reçu les nouvelles désignations 751 et 752. Depuis 1998, les locomotives 
de la série 751 de la CD ont reçu une livrée uniforme grise/rouge et ont été 
principalement utilisées dans le transport de marchandises.

DC

DCC

4/1

4/1

Locomotive diesel série 750

VI

190

R2

7310009

7300009

Q4/2023

4Utilisée pour l'acheminement des trains de voyageurs et de  
    marchandises jusqu'aux gares frontalières allemandes et  
    autrichiennes

PluX22

Surnommée «Masque de plongeur» ou «Cobra», cette machine a été 
conçue et fabriquée par CKD à Prague. La série T 478.3 (série 753 à partir 
de 1988) a été livrée à CSD à partir de 1970 et a marqué le trafic sur les lig-
nes principales non électrifiées avec 408 locomotives. En raison du manque 
de locomotives équipées d'un chauffage électrique pour les trains, plus de 
100 locomotives en ont été transformées à partir de 1991. Les locomotives 
Reko ont reçu la nouvelle désignation de série 750 tout en utilisant le même 
numéro de série.

DC

DCC

ČD CARGO

ČD CARGO

LED

LED

CZ

CZ

Photomontage

Photomontage
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70377

70376

Q1/2023

2/0

2/0

DC

DCC

Automotrice diesel 810 458-0 avec voiture d'accompagnement

V

R2

322

PluX16

Voiture d'accompagnement pour automotrice série 810 

161

74242

Q1/2023

V

4L'éclairage intérieur et le feu arrière sont activables avec un inter- 
    rupteur DIP
4Décodeur pour un équipement ultérieur réf. 10895

Photomontage

DC

ČD

ČD

PluX16

LED

CZ

*

* En version numérique, décodeur intégré en usine sans interface PluX16.
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4Essuie-glaces montés séparément
4Livrée avec les pièces enfichables pour présentation avec la jupe 
    avant fermée
4Version numérique avec un décodeur intégré dans l'automotrice 
    et un décodeur de fonctions dans la voiture d'accompagnement
    pour la commutation des fonctions d'éclairage et du son

Photomontage

Photo: L. Bubak
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Série 288, DB

En 1941 et 1942, quatre locomotives doubles de type D 311 ont été mises en service
par la Deutsche Wehrmacht. La D 311.01 a/b, également appelée « Walli » a été exploitée
dans la péninsule de Crimée. Elle manoeuvrait avec son double, la D 311.02 a/b, le «Dora», 
le plus grand canon d‘artillerie déplacé sur chemin de fer jamais construit. Les locomotives 
D 311.03 et 04 étaient prévues pour être utilisées avec le canon «Schwerer Gustav 2» 
et étaient probablement exploitées à l’Ouest. Une cinquième et une sixième locomotives 
doubles ont encore été commandées chez Krupp, mais n’ont plus été fabriquées en raison 
des événements liés à la guerre.

 Les machines étaient équipées d’une transmission d’énergie électrique. Dans chaque
demi-unité, un générateur à courant continu entraîné directement par le moteur diesel ali-
mentait en énergie les moteurs électriques sur chacun des quatre essieux. La disposition
des essieux portait ainsi l’appellation Do+Do. Les commandes des deux demi-locomotives
étaient couplées électriquement et pilotées depuis le poste de conduite qui précède. Le 
poids total de la machine était de 147 tonnes. La vitesse maximale était dimensionnée à 
75 km/h. Lorsque le canon « Dora » était en position de tir, les locomotives fournissaient
également l’énergie électrique nécessaire à son fonctionnement.

 A la fin de la guerre, la locomotive double D 311.03 A/B se trouvait à proximité de Frei-
lassing, et a pu être remise en service après sa réparation en 1948-49 chez Krauss-Maffei
sous la désignation V 188 001 a/b par la « Reichsbahn West ». La D 311.04 A/B retrouvée 
aux Pays-Bas a pu être rachetée fin 1949 par la toute nouvelle Deutsche Bundesbahn. 
Après la remise en état, cette machine a été remise en service en 1951 sous la désigna-
tion V 188 002 a/b. La D 311.02 A/B a été utilisée comme source de pièces détachées 
chez Krupp à Essen. Les deux machines reconstruites BR V 188 ont fait leurs preuves 
dans les trains de marchandises lourds et le service poussé, principalement sur la rampe 
de Spessart. A la fin des années 1950, les moteurs ont été remplacés par des moteurs 
Maybach, également utilisés dans les V 200.0 et VT 08.

 Après un problème de générateur, la V 188 001 a déjà dû être stoppée en 1968. La  
V 188 002, plus tard 288 002, était encore en exploitation jusqu‘en 1972 dans la région 
de Franconie. En 1973, les deux machines ont été mises au rebut.
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Locomotive diesel-électrique double 288 002-9

Photomontage

78116

70116

70115

Q2/2023

4Locomotive double composée de deux demi-locomotives couplées en permanence;  
    chaque demi-locomotive est équipée de son propre moteur 
4Habillages de châssis avec quatre sablières et de l'INDUSI
4Éclairage du poste de conduite, pupitre de commande, coffret de l'asservissement 
    et du compartiment de machines commutables en mode numérique
4Son amélioré grace à «Dynamic Sound» avec deux haut-parleurs par demi-locomo- 
    tive
4Ventilateurs de toit ajourés 
4Versions numériques avec ventilateurs motorisés 
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Série 288 en détail

Armatures éclairées

Réalisation précise de toutes les conduites de 
liaison entre les demi-locomotives 

Roues de ventilateur motorisées avec effet de 
profondeur réussi

Réalisation précise de la salle des machines 

Zone de châssis avec effet de profondeur 
réaliste

Détails du toit détachés

Jeux de panneaux gravés fournis

Lamelles du ventilateur conformes au modèle réel



www.roco.cc118

H0
Locomotives diesel   

IV

691

Photomontage

4Parfaitement combinable avec la locomotive diesel série, réf. 70115, 70116, 78116
4Modèles finement détaillés avec inscriptions authentiques
4Gbs 245 avec éclairage de fin de convoi

6600018

Q2/2023

Gbs 245Tis 858

Pwgs 041

Laabs 588

40183

6560

40196

Coffret de 6 pièces: Train de marchandises

DB
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Locomotive diesel 212 053-3 

139

141

70980

52539

78980

58539

70979

52538

Q1/2023

Q2/2023

III

IV

4/1

4/1

4/1

4/1

2/2

2/2

PluX22

R2

R2

Photomontage

Photomontage

Après avoir testé la pré-série V100, la Deutsche Bundesbahn a acheté, à 
partir de 1961/1962, les locomotives en série. La locomotive a été utilisée 
pour le transport mixte sur les lignes secondaires non électrifiées et pour 
le transport léger de marchandises sur les lignes principales. Avec une pu-
issance de 1100 ch (810 kW), elle était autorisée à rouler à une vitesse 
maximale de 110 km/h. En 1968 les locomotives ont été converties en 
série 211.
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Locomotive diesel 236 216-8

Locomotive diesel 221 124-1 

106

213

70801

71089

78801

70800

71088

Q1/2023

Q2/2023

IV

IV

3/1

4/1

3/1

4/1

3/1

R2

R2

Photomontage

4Éclairage de manœuvre et feux avant ou feux arrières activables 
    séparément en mode numérique

4Fourgon sans dôme d'observation de toiture
4Vase d'expansion de l'eau de refroidissement agrandi
4Réservoirs de carburant supplémentaires sur l'avant-corps
4Avec feu de manœuvre activable en mode numérique

Photomontage

Pour faire face à l'accroissement du trafic sur les lignes principales non 
electrifiées, la DB fit l'acquisition de 50 locomotives de la série V 200.1 à 
partir de l'année 1962. Ces machines différaient des précédentes par l'ad-
option de moteurs plus puissants qui s'avéraient nécessaires pour les trains 
internationaux de voyageurs croissant en taille et en poids. Ces locomoti-
ves furent utilisées principalemnt sur les lignes Kempten-Lindau, Offen-
burg-Constance et sur la fameuse "route à vol d'oiseau" entre l'Allemagne 
et le Danemark. En fin de carrière, elles furent réimmatriculées en série 221 
et reçurent souvent une livrée bleu océan/beige.
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NEM 652

PluX16
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Le manque de puissance du moteur diesel du VT 11.5(série 601) a conduit en 1971 à la 
transformation de quatre motrices en motrices à turbine à gaz, dont la caractéristique la 
plus marquante était désormais la grande entrée d'air à l'avant cabine de conduite, qui 
alimentaient la turbine en air.

 Malheureusement, ce nouveau type d'entraînement n'a pas été né sous une bonne éto-
ile et n'a jamais pu s'imposer de manière décisive. Non seulement le niveau sonore élevé 
- surtout au démarrage - était un point faible, mais aussi la consommation de carburant 
nettement plus élevée, raison pour laquelle la capacité du réservoir de carburant a même 
dû être doublée pour atteindre 5.000 litres.

 Il était tout simplement difficile d'adapter les moteurs à turbine à gaz éprouvés dans 
l'aviation, aux conditions de fonctionnement des véhicules ferroviaires. Qu'il s'agisse des 
entrées d'air au début trop petites - en particulier lors du croisement de trains - ou du col-
matage de la boite filtre à air quand la neige poudreuse tombait. De fines fissures sur les 
éléments de la turbine ont provoqué une déflagration en 1974, déclenchée par la soupape 
de fermeture rapide du carburant.

 Les défauts rendirent l'exploitation de ces trains de moins en moins rentable, raison 
pour laquelle les trains automoteurs portant la désignation série 602 furent retirés par 
la DB en 1978 et 1979. Seule la motrice 602 003 a été conservée à être utilisée aux 
musées; on la trouve aujourd'hui au musée DB de Nuremberg.

 Cependant, toute médaille a son revers. La 602 était très appréciée des amateurs de 
trains. Non seulement son excellente capacité de sprint suscitait l'enthousiasme, mais 
plus encore la "douche écossaise" optique et acoustique qui faisait naître un agréable 
picotement dans le dos de l'observateur: on voyait un train et on croyait entendre un avion!  

 

Train automoteur 
à turbine à gaz 

Série 602, DB 
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Train automoteur 
à turbine à gaz 
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Coffret de 4 pièces: Unité multiple à turbine à gaz 602 002-8/602 004-4

R2

LED

Photomontage

n:
formvarianteformvariante update

n:
konstruktion

neu

update
n:
formvariante

n:
konstruktion

neu

Kataloggröße:

7710002

7720002

7700002

Q3/2023

4/1

4/1

3/1

DC

AC

DCC

DB

IV

880

40420

PluX22

4Variante à turbine à gaz de notre très populaire unité multiple TEE/Intercity
4En première avec l'interface PluX22 et feux avant LED, dans les versions 
    numériques avec son dans les deux têtes motrices
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Coffret de 4 pièces: Voiture intermédiaire pour l'unité multiple à turbine à gaz série 602
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Locomotive diesel 218 150-1

Locomotive diesel 218 290-5 
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7310010

70772

7320010

78772

7300010

70771

Q3/2023

Q1/2023
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Photomontage

4État de fonctionnement 1995/1996 avec lettrage expérimental de 
    couleurs différentes
4Feux longue portée, feux avant ou arrières activables séparément 
    en mode numérique

4Feux longue portée, feux avant ou arrières activables séparément en 
    mode numérique

Photomontage

À partir de 1971, la Deutsche Bundesbahn a mis en service des locomoti-
ves de la série 398 de la série 218 et les a utilisées simultanément pour la 
traction de trains de passagers et de marchandises. Elles sont utilisés sur 
la plupart des itinéraires non électrifiés et atteignent une vitesse de pointe 
de 140 km/h et développent une puissance de 1 840 kW. La série 218 était 
dotée de plusieurs variantes de couleurs au fil des ans. Les premières 218 
étaient encore livrées dans la livrée pourpre habituelle des locomotives die-
sel. À partir de 1975, les couleurs bleu océan/beige déterminèrent l'aspect 
extérieur de ces locomotives.

DC

DC

AC

AC

DCC

DCC

LED

LED

DB

DB AG

PluX22

PluX22

Cab

Cab



127

H0

En 1972, quelques locomotives de la série 110 ont été équipées d'un moteur diesel plus 
puissant, de 1200 CV, à des fins d'essai. Cela était nécessaire pour que les locomotives 
puissent également être utilisées pour l'acheminement de trains express. D'autres com-
posants ont également été adaptés sur les locomotives d'essai. En raison de bons résul-
tats des tests, près de 500 locomotives environ seront transformées en locomotives plus 
puissantes de la série 112 par l'usine de réparation de la Reichsbahn à Stendal.

DR

Locomotive diesel 112 294-4

Photomontage

7320011

7310011

7300011

Q4/2023

4Mains courantes détachées
4Feux avant ou arrières activables séparément en mode numérique
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Locomotive diesel 118 652-7

La série V 180 était la première locomotive diesel de ligne développée et construite en 
RDA. Au fil du temps, des transformations ont donné naissance à plusieurs sous-séries. 
Une version à 6 essieux a également été développée, motorisée dès le début avec 2000 CV 
et désignée par le nom de série 118.2-4. Avec la disponibilité du moteur de 1200 CV, on 
commença à équiper les locomotives C'C' en conséquence. Toutes les locomotives n'ont 
pas été transformées et les locomotives de 2.400 CV ont donc reçu un numéro d'ordre 
augmenté de 400 pour les diférencier, ce qui a donné naissance à la série 118.6-8. Une 
particularité de la version à six essieux est le faible poids à l'essieu de 15,6 t, de sorte 
que cette locomotive pouvait être utilisée de manière universelle, même sur les lignes 
secondaires.

4Modèle finement détaillé avec de nombreuses pièces rapportées séparément - 
    parfois en métal
4Avec feux avants ou arrières, éclairage du poste de conduite et de la salle des 
    machines activables en mode numérique

Photomontage

224

IV

PluX22

R2

DR

78889

70889

70888

Q1/2023

6/2

6/2

4/2

DC

AC

DCC

LED
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Locomotive diesel 218 421-6

189

VI

4Avec un nouveau numéro d'immatriculation
4Version actuelle avec nouvel éclairage LED: Feux arrière sur les 
    positions extérieures des phares
4Locomotive diesel universelle pour le transport voyageurs/marchan-
    dises
4Le modèle a des boudins de roue bas authentiques
4Feux longue portée, feux avant ou feux arrières activables séparé-
    ment en mode numérique

PluX22

R2

70768

78768

70767

Q1/2023

4/1

4/1

3/2

DC

AC

DCC

Locomotive diesel 218 056-1 

189

7310025

7320025

7300025

Q3/2023

VI

4/1

4/1

3/2

PluX22

R2

LED

LED

4Version actuelle avec nouvel éclairage LED: Feux arrière sur les  
    positions extérieures des phares
4Feux longue portée, feux avant ou feux arrières activables séparé-
    ment en mode numérique

Photomontage

Depuis début 2020, la 218 056 renforce le parc de véhicules de PRESS. 
En tant que 56ème locomotive, elle a également reçu le numéro matri-
cule approprié. Elle a été livrée à la DB en 1978 sous la designation 218 
454 et était en dernier lieu en service pour la DB Regio.

DC

AC

DCC

DB AG

Cab

Cab

PRESS

Photomontage
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Locomotive diesel 223 081-1

221

VI

Photomontage

Le réseau alex s'étend de Hof à Munich, la capitale de la Bavière, en pas-
sant par Schwandorf et Ratisbonne. La compagnie alex propose également 
des liaisons quotidiennes de Munich à Prague via Ratisbonne. La ligne 
Munich-Kempten-Oberstdorf/Lindau a été desservie par "alex" de 2007 
à 2020.

4Modèle en livrée bleu saphir
4Rétroviseur extérieur fourni pour positionnement sorti/rabattu 
4Avec mains courantes, essuie-glaces et prises UIC rapportés séparé-
    ment
4Feux longue portée, feux avant ou arrières activables séparément en 
    mode numérique

PluX22

R2

70944

78944

70943

Q1/2023

4/1

4/1

2/2

DC

AC

DCC

LED

ALEX

ALEX

74018

Photomontage

Coffret de 3 pièces: Voitures Eurofima 

Q2/2023

VI

909

40196

40420

ABbmdzBmz

Bmz

Photo: N. Sandner
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Automotrice diesel 650 669-4

293

70194

78194

70193

Q1/2023

VI

2/1

2/1

2/1

PluX22

R2

LED

Photomontage

4Intérieur au design soigné
4Fonctions d'éclairage et son activables en mode numérique

OBERPFALZBAHN

L'Oberpfalzbahn est une marque de la Länderbahn. Le réseau s'étend 
sur cinq lignes qui  couvrent toute la Bavière orientale. Font partie de 
l'Oberpfalzbahn les trois lignes de la forêt bavaroise autour du chef lieu 
Cham, ainsi que l'Itinéraire des pendulaires de Marktredwitz à Ratisbonne 
via Weiden et Schwandorf et la liaison de Marktredwitz à Hof via Cheb, 
As et Selb-Plößberg.

DC

AC

DCC

Photo: N. Sandner
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73003

73002

Q1/2023

4/1

4/1

DC

DCC

Locomotive diesel Y 8296

Locomotive diesel D.343 2015

117

153

IV-V

V

Photomontage

Photomontage

En juillet 1977 est sortie de l’usine de l’entreprise Moyse le locotracteur Y 
8001, premier représentant des 525 unités de la série destinée aux opéra-
tions de manœuvres dans les gares, gares de triage, chantiers et ateliers de 
la SNCF. Plus puissante et plus longue que ses prédécesseures, elle pouvait 
aussi remplacer en chemin certaines locomotives particulières de traction 
de trains de marchandises légères.

La FS a acheté dans les années 1974 à 79 au total 145 de ces locomotives 
pour le service des trains de marchandises et de voyageurs. Elles ont été 
exploitées dans toute l’Italie, surtout sur les voies secondaires. Elles avaient 
une puissance de 990 kW et une vitesse maximale de 130 km/h, pour un 
poids de service de 62 t.

4Avec le nouvel attelage de manœuvres numérique
4Montage frontal du moteur et bloc de transmission en zinc moulé 
    sous pression, donc plus de poids propre et une plus grande force  
    de traction
4Modèle équipé d'un décodeur embarqué et de fonctions sonores et 
    d’éclairage conformes à la réalité
4Vue dégagée à travers la cabine de conduite

4Modèle finement détaillé avec compartiment bagages
4Pare-brise incurvé
4Ancien logo FS à l’avant, Trenitalia sur les côtés

PluX22

R2

R2

72010

78010

Q1/2023

2/1

2/1AC

DCC

LED

LED

SNCF

FS
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Automotrice diesel 810 210-5

161

V-VI

Photomontage

La Stowarzyszenie Kolejowych Przewozów Lokalnych (SKPL ; une association 
des entreprises ferroviaires locales) est le gestionnaire de quelques chemins 
de fer secondaires polonais. Les prestations de la SKPL comprennent éga-
lement des lignes à gabarit standard d'importance locale sur lesquelles 
sont utilisées d'anciennes automotrices CD série 810.

4Avec le nom de baptême «Karol»
4Essuie-glaces rapportés séparément
4Livrée avec les pièces enfichables pour une présentation avec la  
    jupe avant fermée

PluX22

PluX22

R2

LED

LED

70387

70386

Q2/2023

2/0

2/0

DC

DCC

4Livrée avec les pièces enfichables pour présentation avec la 
    jupe avant fermée
4Avec un décodeur sonore dans l'automotrice, un décodeur de 
    fonctions dans la voiture d'accompagnement pour la commuta-
    tion des fonctions d'éclairage et du son

Photomontage

Automotrice diesel 810 365-7 avec voiture d'accompagnement 

V-VI

322

70381

70380

Q2/2023

2/0

2/0

R2

DC

DCC

SKPL

ZSSK
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Compositions de trains

Train de marchandises traversant l'Autriche

Traverser l'Allemagne avec élégance

70047

70030 

70604

70649 6600028 76236 77403

77344 77464 77048 77495 75858

74865 74866 74867 74868

74221  6600002 77050

70462 74010 7401074011

Anniversaire suisse "Les trains de marchandises"

Les classiques d'antan en action

Les classiques de Freilassing
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La puissance de la Reichsbahn en trafic marchandises

Service de transfert tchèque

71355

7300009 77005 76003

6200018  6600030 6600032
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COFFRETS
de départ
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Contenu:  
 1 locomotive à vapeur série 80 
    comprenant un ensemble de panneaux pour diverses administrations ferroviaires internationales
 2 voitures de voyageurs 
 1 passage à niveau
 1 commande manuelle électronique
 1 alimentation réseau enfichable

 ROCO LINE (avec rails ballastés): 
 12 rails courbes R2, 3 rails droit G1, 1 rail droit G½,
 1 rail de jonction (G½)

 Encombrement: environ 150 x 100 cm

Coffret de départ analogique: Locomotive à vapeur série 80 avec train de passagers

III-IV

5100001

Q3/2023

150 cm

100 cm

Photomontage

4Nouveaux numéros  
    d'immatriculation
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Coffrets de départ

VI

IV

Contenu:  
 1 locomotive diesel série 132
 3 wagons-citernes
 1 z21 start
 1 Z21 multiMAUS
 1 alimentation réseau enfichable

 ROCO LINE (avec rails ballastés): 
 12 rails courbes R2, 9 rails droits G1, 1 rail droit G½,
 1 rail de jonction (G½) 

 Encombrement: environ 215 x 100 cm

Photomontage

Coffret numérique z21 start: Locomotive diesel série 132 avec train de wagons-citernes 

Contenu:   
 1 locomotive diesel série 232
 2 wagons ouverts chargés de conteneurs 20'
 1 wagon wagon porte-conteneurs chargé de deux conteneurs 20' 
 1 z21 start
 1 Z21 multiMAUS
 1 alimentation réseau enfichable 

 ROCO LINE (avec rails ballastés): 
 12 rails courbes R2, 9 rails droits G1, 1 rail droit G½,  
 1 rail de jonction (G½)

 Encombrement: environ 215 x 100 cm

5110002

Q4/2023

DR

5110003

Q4/2023

DB AG

215 cm

215 cm

100 cm

100 cm

Photomontage

Coffret numérique z21 start: Locomotive diesel série 232 avec train de marchandises
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Contenu:  
 1 locomotive diesel série 212 
 1 wagon-grue avec wagon de protection de la grue 
 1 voiture d'équipe 
 1 passage à niveau
 1 commande manuelle électronique
 1 alimentation réseau enfichable

 ROCO LINE (avec rails ballastés): 
 12 rails courbes R2, 3 rails droits G1, 1 rail droit G½,
 1 rail de jonction (G½)

 Encombrement: environ 150 x 100 cm

Coffret de départ analogique: Locomotive diesel série 212 avec train grue

Photomontage

VI

5100002

Q3/2023

150 cm

100 cm

DB AG

4Flèche de grue mobile en hauteur
4Structure de la grue pivotant à 360°
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Coffrets de départ

Contenu:  
 1 locomotive à vapeur
 1 voiture avec un capot  
 1 wagon à demi-ridelles    
 1 commande manuelle électronique
 1 alimentation réseau enfichable

 ROCO LINE (avec rails ballastés): 
 12 rails courbes R3, 1 rail droit G½,
 1 rail de jonction (G½)

 Encombrement: environ 110 x 100 cm

Coffret de départ analogique: Train de Noël

5100003

Q4/2023

4Feux avant LED
4Voiture: avec toit amovible 
4Wagon de marchandises: avec quatre ridelles amovibles séparément
4Feuille d'autocollants fournie
4Ovale de voie à l'aspect neigeux
4Maquettes à l'échelle 1:45

Joyeux Noël - avec le train de Noël de ROCO
Des yeux d'enfants brillants, des souvenirs d'autrefois - avec le train de Noël de ROCO, les contes de 
Noël deviennent réalité ! Le coffret comprend une locomotive à vapeur, une voiture ainsi qu'un wagon 
de marchandises ouvert avec ridelles, idéal pour le chargement. Tous les modèles sont peints et im-
primés avec amour avec des motifs de Noël. Une large feuille avec des autocollants est fournie qui vous 
permettra de personnaliser le train en famille. L'ovale de voie en aspect neigeux est parfait pour faire 
circuler le train autour du sapin de Noël de la maison!

Photomontage - propositions conceptionelles (textuelles et graphiques)

110 cm

100 cm
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VOYAGEURS
Voitures
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Personenwagen

Le train, alternative écologique à l'avion, est un pionnier en matière 
de transport durable. Depuis fin 2016, ÖBB, l'une des plus grandes 
entreprises de transport d'Europe, offre un service attractif et dense 
de trains de nuit avec des destinations populaires prèsque partout 
en Europe. Au cours des prochaines années, ÖBB et "Siemens Mo-
bility", le fabricant de véhicules ferroviaires, mettront en service 33 
rames de sept unités du nouveau "Nightjet". Chaque rame se com-
pose de deux voitures à places assises, trois voitures-couchettes et 

❱❱
❱❱

Nous vous communiquerons prochainement de plus amples informations 
sur les nouveaux modèles «Nightjet».

de deux voitures-lits, qui sauront convaincre par leur confort maxi-
mal et leur design intérieur de haute gamme.
Parallèlement au modèle réel, ROCO travaille à la réalisation dé-
taillée de ce nouveau "super-train". Comme d'habitude chez ROCO, 
les modèles convaincront par leurs meilleures caractéristiques de 
fonctionnement et un haut niveau de détail.

L'avenir du transport durable de passagers en Europe est en marche!

Photo: ÖBB
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WLABmz

40196

40420

Photomontage

ÖBB/SBB

6200021

Q4/2023

VI

606

Coffret de 2 pièces: Voiture-lits «Nightjet»

6200021

Q4/2023

Photo: ÖBB

4Partenariat ÖBB/CFF
4Utilisées dans le trafic international des trains de nuit

Pour les nouvelles connexions Nightjet, l'ÖBB a soumis en 2021 les voitures-lits restantes de type T2s 
à une mise à niveau. À la suite de celle-ci, les véhicules répondent désormais à la norme Nightjet en 
vigueur. EIles sont utilisés en coopération avec les CFF dans le trafic international des trains de nuit.
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Personenwagen  

Photo: D. Schärer
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74026

Q1/2023

III

606

BDiho

Biho

Biho

Biho Photomontage

40183

ÖBB

40361

Coffret de 3 pièces: Voitures Spanten

4Combinable avec la locomotive à vapeur 77.28, réf. 70083, 70084 et 78084
4Avec des rambardes de plateforme finement reproduites, mains courantes  
    rapportées séparément et baies vitrées semi-ouvrantes de taille approprié
4Fourgons à bagages avec portes louvoyantes-coulissantes
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VI

VI

303

303

40196

40196

PhotomontageApm

Apm Photomontage

4Design «Connecting Europe Expre»

4Modèle portant le design actuel  du Gotthard Panorama Express
4Réf. 6200017: Avec un numéro d'immatriculation différent6200016

6200017

6200015

Q2/2023

Q2/2023

SBB

SBB

Voiture panoramique «Connecting Europe Express»

Voiture panoramique «Gothard»
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Photo: D. Häusermann
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150

H0

IV

IV IV

249

249 249

40196

40196 40196

74868Q3/2023

40360

40360 40360

Photomontage

Photomontage Photomontage

Photomontage

ABüe 321

Büe 354 Büe 356 (ex A4üe 29)

Düe 927

Cela vaut pour tous les modèles sur cette page:
4Modèle finement détaillé avec des pièces rapportées séparément
4Conception filigrane des bogies

Voiture express unifié 1ère/2ème classe

Voiture express unifiée 2ème classe Voiture express unifiée 2ème classe

Fourgon à bagages unifié

74865Q3/2023

Q3/2023 Q3/202374866 74867

IV

226

40196

40360

DB

DB DB

DB

De la fin des années 20 aux années 60, elles ont marqué l'image des trains rapides 
et express - c'étaient les voitures unifiées pour trains express de la Deutsche Reichs-
bahn-Gesellschaft (DRG) construites à partir de 1928. La plus grande partie des voitures 
a rejoint la Deutsche Bundesbahn après 1949.
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4Modèle finement détaillé avec des pièces rapportées séparément 
4Conception filigrane des bogies

4En première avec un toit beige

DB

DB

Le wagon-restaurant de type MITROPA 1928 était un wagon-restaurant très 
répandu en Allemagne. La Deutsche Schlafwagen- und Speisewagen-Ge-
sellschaft a cédé ses wagons-restaurants à la Deutsche Bundesbahn en 
1966 et a continué à les exploiter dans le cadre d'un contrat.

La nouvelle société Deutsche Schlafwagen- und Speisewagen-Gesell-
schaft (DSG) a repris dans son parc de véhicules la plupart des voitures-lits 
MITROPA qui avaient survécu à la Seconde Guerre mondiale et à leur utili-
sation par les forces d'occupation. À la fin des années 50, certaines voitures 
ont été équipées de bourrelets d'intercirculation en caoutchouc. En raison 
de leur construction robuste, 26 voitures ont encore reçu un numéro d'im-
matriculation UIC en 1966.

Voiture-lits

Voiture-restaurant

IV

270

40196

IV

270

40196

Photomontage

Photomontage

WLAB4üge

WRüe 151

40360

40360

74869

74870

Q3/2023

Q3/2023
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40196

40196

ICK

ICK

40420

40420

Voiture express 1ère classe

V

V

303

303

Photomontage

Photomontage

74316

Q1/2023

Voiture express 2ème classe

74317

74318

Q1/2023

NS

NS

Cela vaut pour tous les modèles sur cette page:
4Utilisation: Dans les trains express nationaux

4Réf. 74318: Avec un numéro d'immatriculation différent

Les véhicules utilisés par les Chemins de fer nationaux néerlandais sont 
d'anciennes voitures de grandes lignes allemandes. Les voitures ICK étaient 
réparties en unités de trois voitures. Un train était composé de plusieurs 
unités. Les trains ICK ont circulé de 2002 à 2009.
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BiFy

PKP PKP

6469

6562

Photomontage

III

130

4Avec essieu central mobile
4Combinable avec la locomotive à vapeur Oi2, réf.72060, 
    72061

Fourgon à bagages

6200012

6200014

Q3/2023

Q4/2023

6560

IV

160

Voiture 2ème classe

6200013

Q3/2023

Photomontage

4Parfaitement combinable avec le coffret de voitures,  
    réf. 74019

4Accès du type Bautzen et faces avants conformes au modèle 
    réel
4Traverse porte-tampons pour montage ultérieur
4Exploitation internationale du modèle réel

40196

PhotomontageWRdmnu

40420

IV

303

Voiture-restaurant

PKP
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Güterwagen

MARCHANDISES
Wagons de
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VI

VI

226

211

40196

40179

Wagon porte-conteneurs

Wagon-poche

77344

76236

Q1/2023

Q3/2023

4Chargé de deux caisses mobiles du transitaire «Gebrüder Weiss»

4Chargé d'une semi-remorque du transitaire «Iemoli»
4Châssis en métal moulé sous pression
4Mains courantes et rambardes de plateforme finement reproduites 

40196

40179

Photomontage

Photomontage

Sgnss

Sdgmnss/T3

Sgnss

Sdgmns/T3

VI

VI

226

211

Wagon porte-conteneurs

Wagon-poche

Photomontage

Photomontage

4Conteneurs avec différentes conceptions de portes frontales
4Châssis en métal moulé sous pression

4Modèle chargée d'une remorque de camion du transitaire «LKW Walter»
4Semi-remorque à essieux réglables pour simuler une suspension  
    pneumatique vide   

6600028

76233

Q4/2023

Q4/2023

ÖBB SBB CARGO

HUPAC DB AG
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Wagons de marchandises

40195

40178

Sdggmrs/T2000

Sdggmrs 738/T3000e

Wagon-poche articulé double

VI

VI

393

393

Photomontage

Photomontage

77363

Q1/2023

Wagon-poche articulé double

77404

Q4/2023

4Chargé de deux remorques de camion du transitaire «LKW Walter»
4Wagon en zinc moulé sous pression
4Équipé de barres de verrouillage enfichables séparément

4Chargé de deux semi-remorques du transitaire Dettendorfer; dans un nouveau design 

WASCOSA

DB AG
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40178

40178

Sdggmrs 738/T3000e

Sdggmrs 738/T3000e

Wagon-poche articulé double

VI

VI

393

393

Photomontage

Photomontage

77403

Q4/2023

Wagon-poche articulé double

77405

Q4/2023

4Wagon en zinc moulé sous pression
4Chargé de deux semi-remorques du transitaire GATT

4Wagon en zinc moulé sous pression

WASCOSA

CLIP
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Photo: C. Schneider
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Set emballage transparent de 5 pièces: Transitaire Ekol

6600019

Q4/2023

VI

1965

PhotomontageSdggmrss/T3000e

40178

EUROWAGON

4Idéal pour former des rames du transitaire Ekol
4Wagons disponibles à l’unité dans les magasins spécialisés
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Wagons de marchandises

6560 40183

Diho

Gabkqss-x

40361

Fourgon à bagages pour train de marchandises

IV V

118 747

Photomontage

Photomontage

74221

Q1/2023

Coffret de 3 pièces: Wagons pour le transport de bicyclettes

77022

Q1/2023

ÖBB ÖBB

4Modèles finement travaillés dans différentes finitions

4Modèle avec portes de compartiment à bagages en aluminium
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ZacnsFals

40183 40179

Photomontage

VI VI

495 195

Wagon-citerne

4Avec inscription actuelle RCW
4Parfaitement compatibles pour des trains-blocs

Coffret de 3 pièces: Wagons à auto- déchargement

77464

Q3/2023

Photomontage

77019

Q1/2023

ÖBB WASCOSA

40196

Habbiins

VI

267

Photomontage

Wagon à parois coulissantes

77131

Q3/2023 4Le wagon est parfaitement adapté au transport de rouleaux de papier, de cellulose, de bois scié, de panneaux de bois  
    et de fibres ainsi que de marchandises palettisées

SETG
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Wagons de marchandises

Wagon à ranchers

Coffret de 2 pièces: Wagons porte-coils Coffret de 2 pièces: Wagons-silo

V-VI IV

276 258

40196 40196

VI VI

229 111

40183 40196

Photomontage

Photomontage

Res

Uaces

76591

7703876338

Q3/2023

Q1/2023Q1/2023 4Chargés de coils
4Avec l'autorisation de NMBS Train World

4Chaque extrémité du wagon de différentes couleurs et langues conforme 
    au modèle réel

4En état de fonctionnement actuel avec logo barre CFF
4Marchepieds, échelles et rambardes de plateforme finement travaillés

Wagon à toit pivotant

Photomontage

4Chargé de bobines de fil métalliques

Tds

76584

Q1/2023

SNCB CFF

CFF CFF

Ucs

PhotomontageShimmns
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CFF

CFF CARGO

CHEMOIL

VI

VI

VI

276

390

356

40196

40179

40196

Coffret de 2 pièces: Wagon-citernes

Coffret de 2 wagons à parois coulissantes

Zacns Photomontage

4Chaque wagon avec le logo «Railcare» appliqué dans différentes positions

Coffret de 2 pièces: Wagons avec coiffes télescopiques

77048

77046

6600027

Q3/2023

Q1/2023

Q3/2023

Photomontage

Photomontage

Shimmns

Hbbillns
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Wagons de marchandises

Wagon à parois coulissantes Coffret de 2 pièces: Wagons tombereaux

VI IV

178 228

40196 40183

Photomontage PhotomontageHbbillns Es/Vte

660000277495

Q3/2023Q1/2023 4Reproduction finement détaillée des parois frontales et latérales
4Poignées et tringles d'actionnement assemblées séparément

TRANSWAGGON
CFF CARGO

40196

Uacs 451.1

IV

498

CAD-Zeichnung

Coffret de 3 pièces: Wagons-silos

77004

Q2/2023 4Mains courantes, balustrades, échelles et conduites apparentes 
4Modèle entièrement équipé

ČSD

ČSD
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H0H0H0

Photo: D. Schärer
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H0
Güterwagen

En plus des modèles très détaillés et 
techniques allant de l'époque I aux chemins 
de fer actuels, Roco offre une large gamme 
d'articles.
De la locomotive à vapeur au dernier ICE 
ou Railjet en passant par les diesel, tous les 
souhaits sont comblés. Mais l'assortiment 
assure également un approvisionnement fia-
ble en accessoires, en rails ou en technique 
de commande ultramoderne, comme le 
système Z21.  Le catalogue actuel des ac-
cessoires vous donne un aperçu de ce large 
éventail de notre programme.

Accessories
Great in detail and technology

2022
www.roco.ccwww.roco.cc
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H0

V

VI

V-VI

332

390

322

40196

40179

40183

Coffret de 2 pièces: Wagons-citernes

Coffret de 2 pièces: Wagons tombereaux

Zacns Photomontage

4Pour le transport de marchandises en vrac ou de ferraille

4Mains courantes, rambardes de plateforme, échelles et conduites détachées
4Modèles entièrement équipés

Coffret de 2 pièces: Wagons silos

77005

76003

77045

Q2/2023

Q3/2023

Q3/2023

CAD-Zeichnung

Photomontage

Uacs

Eas

ČD

ČD

ČD
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H0
Wagons de marchandises

II

II

II

324

147

197

6560

6562

6563

6560

40181

Wagon frigorifique transport de poisson

Wagon à ranchers

 „Berlin‟ Photomontage

4Chargé de troncs

4Deux wagons avec roues à rayons

Coffret de 3 pièces: Wagons de marchandises couverts

6600037

6600039

76339

Q3/2023

Q4/2023

Q1/2023

Photomontage

Photomontage

G 02 „Stettin“ G 02 „Stettin“ G 02 „Hannover“

SS „Köln‟

DRG

DRG

DRG
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H0

DB

DB DB

Wagon à claire-voie pour le transport de petits animaux

Coffret de 3 pièces: Wagons à toit coulissant

IV

342

40183

IV IV

149 248

40183 6560

Photomontage

Photomontage

Hbes

Tcs

76607

77050

Q4/2023

Q3/2023 4En état de fonctionnement des années 70

4Les wagons peuvent être accouplés par un timon rigide amovible

Wagon porte-automobiles articulé

Photomontage

4Parois planchéiées finement reproduites

Laaes 541

6600047

Q3/2023
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H0
Wagons de marchandises

Coffret de 3 pièces: Wagons-citernes coudées

Fourgon à bagages pour train de marchandises Coffret de 2 pièces: Wagons pour le transport de charges lourdes

IV IV

118 248

6560 40196

IV IV

471 229

40196 40183

Photomontage

Photomontage

Photomontage

ZZhs

Pwgs 41

Rlmmp

6600030

66000316200018

Q4/2023

Q4/2023Q3/2023 4Les portes coulissantes peuvent être placées dans trois positions  
    optionnelles (fermées, semi-ouvertes, ouvertes)

Wagon à ranchers pivotants

Photomontage

4Marchepieds et plaques de marchepied finement ajourés

Res

6600032

Q4/2023

DR

DR DR

DR

40361
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H0

40183

75858

Q1/2023

V-VI

966

Eaos Photomontage

Présentoir de 6 pièces: Wagons de marchandises

4Modèle trés détaillé avec taches de vieillissement
4Wagons disponibles à l’unité dans les magasins spécialisés

DB AG
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H0
Wagons de marchandises

40179

6600007

Q4/2023

VI

1170

Zans Photomontage

Set de 6 pièces: Wagons-citernes

4Chaudière de différentes couleurs
4Wagons disponibles à l’unité dans les magasins spécialisés

VTG
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H0

Coffret de 2 pièces: Wagons tombereau

Wagon à toit pointu Coffret de 3 pièces: Wagons à auto-déchargement de  
«Norske Skog»

IV VI

133 432

40196 40183

VI

362

40196

Photomontage

PhotomontagePhotomontage

Eanos

FalnsGhks

76001

770446600014

Q1/2023

Q1/2023Q3/2023

FS VTG

ERMEWA
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H0
Wagons de marchandises

IV

VI

VI

122

332

322

40183

40196

40183

Coffret de 2 pièces: Wagon-silos

Coffret de 2 pièces: Wagons de marchandises découverts

PhotomontageG (Kddt) Fads

Uacs

Eaos

CAD-Zeichnung

Photomontage

Wagon de marchandises couvert

6600045

77006

77032

Q3/2023

Q3/2023

Q1/2023

IV

495

40196

Photomontage

Coffret de 3 pièces: Wagons à auto-déchargement

6600044

Q3/2023

IV

320

40196

PhotomontageKs

Coffret de 2 pièces: Wagon à ranchers pivotants

6600006

Q4/2023

PKP

PKP PROTOR

PKP

ZSSK

4Mains courantes, rambardes de plateforme, échelles et conduites libres
4Modèles entièrement équipés
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H0
Güterwagen

Photo: J. Kaufmann Anlage Freunde der Mariazellerbahn Modell

ÉTROITEVoie
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H0e
Voie étroite

7350001

7340001

IV-V

120

200 mm

4/1

4/1

Q4/2023

ÖBB

Locomotive diesel 2095 012-7

DC

DCC

PluX22

LED

Photomontage

4Feux longue portée et de manoeuvre et éclairage du poste de conduite  
    commutables

En 1958, la SGP a présenté le prototype des locomotives diesel-hydrauliques en voie étroite - la future 
série 2095. La locomotive est équipée d'un moteur 12 cylindres à quatre temps qui développe 600 che-
vaux. La vitesse maximale prévue a été fixée à 60 km/h.
Depuis sa livraison, la 2095 012 était stationnée au dépôt de Gmünd. Pendant de nombreuses années, elle 
y a été la seule grande locomotive diesel et fut utilisée pour le transport de marchandises et de passagers. 
Au début des années 1990, elle a reçue la livrée au design Valousek.



177

H0

Photo: J. Kaufmann Anlage Freunde der Mariazellerbahn Modell
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H0e
Voie étroite

IV IV

276 256

Coffret de 3 pièces: Voitures à voie étroite Coffret de 2 pièces: Wagons de marchandises couverts

34103

Q1/2023

PhotomontageBiho/s

4Chaque voiture avec une unité de chauffage Webasto, fenêtres 
    pleines et toilettes
4Utilisation sur le chemin de fer Mariazell et la «Krumpe»

4Finement détaillés avec guérite de serre-frein
4Avec numéros informatiques et châssis marron

6640001

Q4/2023

GGm/s Photomontage

ÖBB ÖBB
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H0e

6640002

34068

Photomontage

Photomontage

Coffret de 2 pièces: Trucks 

Coffret de 2 pièces: Trucks 

4Utilisés pour l'acheminement de wagons de marchandises à écarte-
    ment standard sur des lignes à voie étroite
4Exécution finement détaillée des trucks avec châssis en zinc moulé 
    sous pression
4Attelable à tous les véhicules H0e par un timon d'accouplement 
    fournie

4Utilisés pour l'acheminement de wagons de marchandises à écarte-
    ment standard sur des lignes à voie étroite
4Exécution finement détaillée des trucks avec châssis en zinc moulé 
    sous pression
4Attelable à tous les véhicules H0e par un timon d'accouplement 
    fournie

IV

III-IV

214

214

Q3/2023

Q1/2023

ČSD

DR
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Où trouver les articles? 
Contenu

34068  179

34103  178

52538  119

52539  119

52563  104

52564  104

58539  119

58564  104

64866  90

64867  91

64868  91

70023  110

70024  110

70030  21/136

70031  21

70037  24

70038  24

70039  30

70040  30

70041  25

70042  25

70045  24

70046  24

70047  7/136

70048  7

70051  20

70052  20

70055  62

70056  62

70062  69

70063  69

70067  27

70068  27

70069  102

70070  102

70079  11

70080  11

70083  8

70084  8

70091  52

70092  52

70115  116

70116  116

70165  99

70166  99

70193 1 32

70194  132

70217  20

70218  20

70291  33

70292  33

70330  6

70331  6

70332  78

70333  78

70376  112

70377  112

70380  134

70381  134

70386  134

70387  134

70439  36

70440  36

70462  66/136

70463  66

70466  94

70467  94

70481  82

70482  82

70508  44

70509  44

70524  82

70525  82

70528  80

70529  80

70604  36/136

70605  36

70618  87

70619  87

70649  55

70649  136

70650  55

70653  96

70654  96

70681  59

70682  59

70683  53

70684  53

70685  89

70686  89

70687  101

70688  101

70692  99

70693  99

70721  38

70722  38

70723  80

70724  80

70728  84

70729  84

70732  53

70733  53

70767  130

70768  130

70771  126

70772  126

70800  120

70801  120

70856  87

70857  87

70888  129

70889  129

70926  111

70927  111

70943  131

70944  131

70979  119

70980  119

71088  120

71089  120

71213  19

71214  19

71227  62

71228  62

71267  22

71268  22

71355  75/137

71356  75

71379  14

71380  14

71381  16

71382  16

71930  84

71931  84

71991  86

71992  86

72010  133

73002  133

73003  133

73338  90

73339  90

74010  67/136

74011  68/136

74012  73

74014  19

74018  131

74026  147

74037  45

74038  45

74039  45

74040  45

74041  45

74042  45

74221  136/160

74242  112

74316  152

74317  152

74318  152

74824  91

74860  23

74861  23

74862  23

74863  23

74864  23

74865  136/150

74866  136/150

74867  136/150

74868  136/150

74869  151

74870  151

75858  136/171

76001  173

76003  137/167

76233  155

76236  136/155

76338  162

76339  168

76584  162

76591  162
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76607  169

77004  164

77005  137/167

77006  174

77019  161

77022  160

77032  174

77038  162

77044  173

77045  167

77046  163

77048  136/163

77050  136/179

77131  161

77344  136/155

77363  156

77403  136/167

77404  156

77405  157

77464  136/161

77495  136/164

78010  133

78031  21

78040  30

78052  20

78056  62

78063  69

78068  27

78070  102

78084  8

78092  52

78116  116

78166  99

78194  132

78218  20

78292  33

78331  6

78333  78

78440  36

78463  66

78467  94

78482  82

78509  44

78525  82

78529  80

78605  36

78619  87

78650  55

78654  96

78682  59

78684  53

78686  89

78688  101

78722  38

78724  80

78729  84

78733  53

78768  130

78772  126

78801  120

78857  87

78889  129

78944  131

78980  119

79214  19

79268  22

79380  14

79382 1 6

79931  84

79992  86

5100001  139

5100002  141

5100003  142

5110002  140

5110003  140

6200003  125

6200012  153

6200013  153

6200014  153

6200015  148

6200016  148

6200017  148

6200018  137/170

6200021  145

6200021  145

6200022  50

6200023  51

6200028  28

6200029  29

6220003  125

6600002  136/164

6600006  174

6600007  172

6600014  173

6600018  118

6600019  159

6600027  163

6600028  136/155

6600030  137/170

6600031  170

6600032  137/170

6600037  168

6600039  168

6600044  174

6600045  174

6600046  97

6600047  169

6640001  178

6640002  179

7100001  10

7100002  31

7110001  10

7110002  31

7300003  108

7300008  110

7300009  111/137

7300010  126

7300011  127

7300013  104

7300025  130

7310003  108

7310008  110

7310009  111

7310010  126

7310011  127

7310013  104

7310023  98

7310025  130

7320003  108

7320010  12

7320011  127

7320013  104

7320023  98

7320025  130

7340001  176

7350001  176

7500001  72

7500002  48

7500004  61

7500005  41

7500006  100

7500009  34

7500010  97

7500011  83

7500018  100

7500019  60

7500020  56

7500021  81

7500024  38

7500025  75

7500026  59

7510001  72

7510002  48

7510004  61

7510005  41

7510006  100

7510009  34

7510010  97

7510011  83

7510018  100

7510019  60

7510020  56

7510021  81

7510024  38

7510025  75

7510026  59

7520001  72

7520002  48

7520004  61

7520005  41

7520006  100

7520009  34

7520010  97

7520011  83

7520019  60

7520020  56

7520021  81

7520024  38

7520025  75

7520026  59
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Où trouver les articles?
7700001  94

7700002  124

7710001  94

7710002  124

7720001  94

7720002  124
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Mentions légales

Editeur: 
Modelleisenbahn GmbH
Plainbachstraße 4, 5101 Bergheim; Autriche 
www.roco.cc

Source images: 
Modelleisenbahn GmbH, M. Zirn, S. Zenzmaier, M. Huber, H. Gogg les photographes mentionnés directement sur les images.
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Droits d’auteur: 
© 2023 Modelleisenbahn GmbH. Tous droits réservés. 
Le présent catalogue ainsi que tous ses éléments, tels que les données et les images, sont protégés par le droit d’auteur. Toute utilisation en dehors des limites strictes de la loi sur le droit d’auteur, sans l’accord 
de Modelleisenbahn München GmbH, est interdite et passible d’amende. Cela s’applique notamment aux reproductions, traductions, microfilms ainsi qu’au traitement ou à la transformation dans des systèmes 
électroniques. La reproduction de désignations de produits, de marques, d’appellations commerciales ou de dénominations sociales ainsi que de tout autre signe distinctif dans ce catalogue ne signifie pas que ces 
derniers peuvent être utilisés librement par tous. Il peut au contraire s’agir également de marques déposées ou d’autres caractéristiques protégées par la loi, si elles ne sont pas désignées comme telles.

® Marques déposées: ROCO, FLEISCHMANN, FLÜSTERSCHLEIFER, ROCO LINE, GEOLINE, Z21, multiMAUS, smart RAIL 
Propriétaires des marques : Modelleisenbahn GmbH, Plainbachstraße 4, 5101 Bergheim; Autriche 
Conformément à §§ 10, 10a de la loi sur la protection des marques, le propriétaire des marques interdit à des tiers l’usage des marques déposées dans la vie des affaires sans son accord.

Responsabilité:  
Modelleisenbahn GmbH s’efforce de mettre à disposition un contenu de haute qualité dans le présent catalogue. Malgré le soin le plus minutieux apporté, Modelleisenbahn GmbH ne peut garantir ni être 
responsable de la l’exactitude, l’actualité ou l’exhaustivité des contenus et informations de ce catalogue. Aucune garantie et responsabilité ne sont assumées pour d’éventuels préjudices matériels ou immaté-
riels résultant de l’utilisation, la non utilisation ou la dissimulation d’informations erronées ou incomplètes de ce catalogue - dans la mesure où ils ne sont pas liés à une intention délibérée ou une négligence 
grave avérées de la part de Modelleisenbahn GmbH. Modelleisenbahn GmbH se réserve le droit de mettre à jour à tout moment les contenus et caractéristiques techniques des produits présentés. Beaucoup 
d’illustrations sont des photomontages et dessins conçus par ordinateur. La version finale et livrée des modèles peut donc diverger des photos présentées. Les données électriques et mécaniques ainsi que 
les dimensions sont fournies sans engagement. Certains détails des produits fabriqués en série peuvent diverger des modèles présentés. Il est tout à fait possible que les produits illustrés ou décrits ne soient 
éventuellement pas disponibles dans votre pays. Les modifications et possibilités de livraison des produits illustrés demeurent sous réserve.



Codes pays Administrations ferroviaires

Époques

Epoque I: 1870 – 1920

Epoque Il: environ1920 – 1945

Epoque IlI: environ 1945 – 1968

Epoque IV: environ 1968 – 1994

Epoque V: 1994 – 2006

Epoque VI: depuis 2007

I

II

III

IV

V

VI

Voies

R2 courbe 30°, r = 358 mmR2

R3 courbe 30°, r = 419,6 mmR3

R4 courbe 30°, r = 481,2 mmR4

R5 courbe 30°, r = 542,8 mmR5

R6 courbe 30°, r = 604,4 mmR6

Chemins de fer d‘État impériaux et royaux autrichiens

Chemins de fer autrichiens BBÖ, ÖBB

Société Nationale des Chemins de Fer BelgesSNCB

Société de chemin de fer du Reich allemand (jusqu‘à 1937)DRG

La Deutsche Reichsbahn (1937-1949)DRB

La Deutsche Reichsbahn (RDA)DR

Chemins de fer allemands (1951-1993)DB

Deutsche Bahn AG (depuis le 1er janvier 1.1.1994)DB AG

Chemins de fer danoisDSB

Chemins de fer italiens FS

Chemins de fer norvégiensNSB

Chemins de fer néerlandaisSS, NS

Chemins de fer polonaisPKP

Chemins de fer suédoisSJ

Chemins de fer nationaux tchèques (1919-1992)ČSD

Chemins de fer tchèques ČD

Chemins de fer de la République slovaque (1993-2004)ŽSR

Chemins de fer de la République slovaque (depuis 2005)ŽSSK

Société Nationale des Chemins de fer luxembourgeoisCFL

Chemins de fer soviétiquesSŽD

Chemins de fer slovènesSŽ

Chemins de fer russesRŽD

Chemins de fer espagnolsRENFE

Société Nationale des Chemins de fer FrançaisSNCF

Chemins de fer hongroisMÁV

 Administration royale prussienne des chemins de ferK.P.E.V.

Chemins de Fer Fédéraux Suisses SBB

Chemin de fer impérial de BavarieK.Bay.Sts.B

Italie (I)

Luxembourg (L)

Norvège (N)

Hongrie (H)

France (F)

Espagne (E)

Belgique (B)

Danmark (DK)

Suisse (CH)

Allemagne (D)

République tchèque (CZ)

Pologne (PL)

Pays-Bas (NL)

Russie (RUS)

Suède (S)

République slovaque (SK)

États-Unis (US)

Autriche (A)

Slovénie (SLO)

Roumanie (RO)

Canada (CAN)

Bosnie-Herzégovine (BIH)



Explication des symboles

Q1-4/2023

0000000

Sortie : 1er-4ème trimestre de l’année en cours

Numéro d‘article

Epoque

Inversion des feux selon le modèle réel (propre à chaque pays)

Longueur entre tampons

Courant continu (numérique départ usine avec décodeur de son)

Courant alternatif (numérique départ usine avec décodeur) 

Feux blancs ou blancs/rouges inversés en fonction du sens de marche

Courant continu (numérique départ usine avec décodeur)

Courant continu (sans décodeur)

Courant alternatif (numérique départ usine avec décodeur de son)

III

187

DCC

CH

Transmission par X essieux / X essieux avec bandages d’adhérence

Transmission par arbre à cardan au tender de la locomotive

5/2

Éclairage à DEL / Éclairage par ampoules

Eclairage intérieur / Kit de montage pour l’installation de  
l’éclairage intérieur
Essieu courant alternatif

6454

6560

Condensateur tampon

Rayon de courbure minimal

Connecteur de décodeur 6 pôles

Fiche NEM 651 à 6 pôles

Fiche NEM 652 à 8 pôles

Fiche PluX22

Fiche Next18

Fiche PluX16

WIRE

NEM 651

NEM 652

PluX16

PluX22

R2

LED

Vapeur dynamique sortant de la cheminée

Attelage de manœuvre numérique

Générateur de fumée («Seuthe» n° 10 ou n° 11)

Cabine Z21 disponible

10 11

Next18

Cab

DC

AC

AC

DCC
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Plainbachstraße 4
5101 Bergheim • Autriche
www.roco.cc

Votre revendeur ROCO
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H0e: DC

H0e: DCC, DCC son

TT: DC

TT: DCC, DCC son

H0: DC

H0: DCC, DCC son

H0: AC

Écartement/Conception  
technique en détail




